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RESUMO

O presente estudo busca langcar um entendimento sobre a acessibilidade dos logradouros publicos e
a caminhabilidade no Roteiro da Fé, um circuito de peregrinagédo religiosa em Juazeiro do Norte-CE.
Para tanto, fundamenta-se na pesquisa bibliografica e documental, bem como na pesquisa de campo,
levantando as principais caracteristicas do roteiro que favorecem ou desfavorecem a caminhabilidade
acessivel. As conclus@es desta analise procuram levar a discusséo a questdo da exclusédo e inclusdo
de pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida nos espac¢os urbanos e sugerem que trabalhar a
caminhabilidade destes espacos, pode ser um caminho para se chegar a acessibilidade em amplo
sentido.

Palavras chave: acessibilidade; caminhabilidade; Roteiro da Fé em Juazeiro do Norte-CE.

ABSTRACT

This study seeks to understand the accessibility of public places and the walkability in the Tour of
Faith, a religious peregrination circuit in Juazeiro do Norte-CE. Therefore, it is based on bibliographical
and documentary research, as well as on field research, raising the main characteristics of the tour
that favor or disfavor the accessible walkability. The conclusions of this analysis seek to raise the
issue of the exclusion and inclusion of people with disabilities or reduced mobility in urban spaces and
suggest that working the walkability of these spaces can be a way to reach accessibility in a wide
sense.

Keywords: Accessibility; walkability; Tour of Faith in Juazeiro do Norte-CE.

1. INTRODUCAO

Laurel Van Horn e José A. Isola, em suas contribuicfes na area de turismo e acessibilidade,
afirmam que as primeiras formas de viagens de pessoas com deficiéncia se deram
provavelmente com a finalidade de cura médica, bem como direcionadas a locais de
peregrinacdo, motivacdes estas, muitas vezes, correlacionadas entre si (VAN HORN &
ISOLA, 2006). A cidade de Juazeiro do Norte, no estado do Ceard, consolidou-se ao longo
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dos anos como um dos principais destinos de peregrinacbes de romarias do Brasil,
chegando a receber 2,5 milhdes de romeiros por ano, de acordo com dados da Prefeitura
Municipal do municipio.

O presente trabalho busca apreender a configuragdo espacial urbana da area central de
Juazeiro do Norte, mais especificamente no Roteiro da Fé, sob a 6tica da caminhabilidade.
O estudo procura identificar as barreiras urbanisticas e os elementos ou espagos acessiveis
existentes, bem como compreender a dindmica de usos, circulagdo e convivio nestes
logradouros. Acreditamos que estas consideragdes corroboram com debate sobre a questéao
da inclusdo e acessibilidade aos logradouros publicos das cidades brasileiras, que apesar
das regulacbes de acessibilidade, ainda s&o caracterizados por inumeras barreiras
urbanisticas, dificultando ou impossibilitando o uso destes espacos por grande parcela da
populacdo. O Censo de 2010 apontou que 23,9% da populacédo declarou ter pelo menos
uma das deficiéncias investigadas. A regido Nordeste do pais apresenta indices superiores
a média nacional. Em Juazeiro do Norte-CE, o Censo/2010 apontou 67.453 pessoas
(correspondendo a 26,98% da populacdo) com pelo menos uma das deficiéncias
investigadas. Além disso, foram contabilizadas 26.392 pessoas acima de 60 anos na cidade
(consideradas Pessoas com Mobilidade Reduzida), correspondendo a 10,55% da populacéo
(IBGE, 2012).

A metodologia deste estudo desenvolve-se a partir da pesquisa bibliografica e documental, e
do levantamento de campo através da observacdo simples. Para tanto, foi utilizado o
método de Avaliacdo P6s Ocupacao - APO, através da técnica de “walkthrough evaluation”
apresentada por Preiser et al. (1988) e que no caso especifico, consistiu em percorrer o
circuito e identificar os elementos penitentes a acessibilidade e a caminhabilidade,
registrados através de checklists, anotacdes, fotografias e videos. Esta analise considerou
critérios técnicos na identificacdo de barreiras urbanisticas ou espacos e elementos
acessiveis a partir dos parametros estabelecidos nas regulacbes de acessibilidade
(principalmente da NBR9050/2015, NBR16537/2016 e Decreto 5.296/2004), porém nao
procura tracar um diagndstico de todos os itens em desacordo com as regulacdes e sim
discutir os principais pontos de acessibilidade no roteiro sob a ética da caminhabilidade.
Para tanto, foram considerados outros critérios qualitativos de analise, a luz da literatura
especifica sobre o tema, como a arborizacéo urbana, os usos do espaco, a configuracédo do
entorno, procurando identificar trajetos e espa¢os mais ou menos agradaveis de serem
percorridos, espagos de maior ou menor convivio etc.

2.0 ACESSIBILIDADE E CAMINHABILIDADE EM ESPACOS URBANOS

Apesar das grandes conquistas nas regulagdes e dos paulatinos avangos na questdo da
acessibilidade espacial, os logradouros publicos no Brasil sdo frequentemente excludentes e
repletos de barreiras urbanisticas, restringindo assim o acesso de pessoas com deficiéncia.
Silvana Cambiaghi (2007, p. 171) define barreiras urbanisticas como as dificuldades
encontradas pelas pessoas nos espagos e equipamentos urbanos, tolhendo a capacidade
de circular com independéncia pelas calgadas e ruas de uma cidade. Estas barreiras
corroboram para o processo de “Exclusdo Espacial”’, conceito desenvolvido por Cristiane
Duarte e Regina Cohen em que o0 espaco se torna agente e autor da exclusdo (DUARTE e
COHEN, 2010). No contexto urbano, a manifestagdo da “Exclusdo Espacial” vai a
desencontro da funcéo social da cidade, disposta no artigo 182 da Constituicdo Federal.

Salientamos, porém que acessibilidade é um conceito dindmico e que segue em constante
evolugdo ao longo do tempo. Muitas aplicacdes deste conceito acabam partindo de um
principio reducionista e técnico em fungéo das regulacdes de acessibilidade, sem considerar
suas multiplas dimensdes. Santiago et al. (2015, p. 11) afirma:
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Parece-nos que ndo é s6 uma questdo de atendimento as leis e normas,
mas ainda falta uma cultura de inclusdo, em que a percep¢do das reais
necessidades das pessoas com deficiéncia e/ou mobilidade reduzida
venham ser atendidas em sua plenitude.

Através de seus estudos, Duarte e Cohen (2010) também apontam que a simples
eliminacao de barreiras nem sempre é suficiente para se chegar a um espaco inclusivo, pois
€ preciso que se desenvolva afeto pelo lugar. Esta construgdo afetiva fundamenta-se na
guestao da percepcao e é capaz de promover a sensacao de acolhimento, pertencimento,
identificacdo, garantindo assim a “Acessibilidade” num sentido mais amplo, representada
pelas autoras com “A” mailsculo, e alcangada quando: “...] os espag¢os sdo convidativos,
faceis de percorrer, faceis de entender, atrativos e, acima de tudo, sdo promotores de
encontros e convivio com o Outro” (DUARTE e COHEN, 2010).

Seguindo este raciocinio, o conceito da caminhabilidade destaca-se como uma das
propriedades dos espacos urbanos que pode ser trabalhada para que estes se tornem mais
acessiveis, transitdveis e agradaveis para todos. Entendemos por caminhabilidade a
definicdo de Roberto Ghidini (2011): “[...] uma qualidade do lugar; 0 caminho que permite ao
pedestre uma boa acessibilidade as diferentes partes da cidade, garantido as criancas, aos
idosos, as pessoas com dificuldades de locomogdo e a todos” (Ghidini, 2011, p.22). A
conceituacdo de Ghidini (2011) aponta para o conceito de Desenho Universal?, importante
ferramenta para a concretizacdo da inclusdo, na medida em que expande a acessibilidade
para todas as pessoas, inclusive pessoas com deficiéncia.

Outros autores ampliam essa conceituacdo de caminhabilidade, corroborando com a
definicdo de Ghidini (2011). Raja Noriza, Raja Ariffin et al (2013) estabelecem como
caminhabilidade a medida de quao amigavel € o ambiente para o andar. Os autores levam
em consideracdo a qualidade do espaco para os pedestres, condi¢des das vias, uso do solo,
seguranca e conforto para a caminhada e ressaltam que a caminhabilidade € um conceito
fundamental para a sustentabilidade (Noriza, Ariffin et al., 2013). Juriah Zakaria e Norsidah
Ujang (2015) destacam que tanto a forma urbana quanto a estrutura das edificacbes do
entorno, também favorecem a caminhabilidade. A obra de Jan Gehl (2013), também
contribui no debate acerca da importancia de a cidade ser convidativa a caminhada. O autor
estabelece que para ocorrer esse interesse pelo caminhar, € preciso que haja uma estrutura
urbana coesa, possibilitando curtas caminhadas, espacos interessantes, seguros e
agradaveis. Em outras palavras,

Outro fator muito importante € a qualidade fisica do espacgo urbano.
Planejamento e projetos podem ser usados para influenciar o alcance e o
carater de nossas atividades ao ar livre. Convites para uma atividade ao ar
livre que v& além de uma simples caminhada incluem protecdo, seguranca,
um espaco razoavel, mobiliario e qualidade visual. (GEHL, 2013, p.21).

Acerca dos aspectos da caminhabilidade, a obra de Jeff Speck “Cidade caminhavel (2016)”
€ uma referéncia para o tema. No livro, o autor aborda a chamada “Teoria Geral da
Caminhabilidade”. Ele estabelece que para uma cidade ter boas condi¢cdes de
caminhabilidade é preciso atender a quatro requisitos fundamentais: ser proveitosa, segura,
confortavel e interessante. O autor avanca, assim, na questdo da sistematizagdo de
possiveis critérios de analise. Além disso, estabeleceu o que seriam os dez passos da
caminhabilidade: 01- Pér o automével em seu lugar; 02 - Mesclar os usos; 03 - Adequar o
estacionamento; 04 - Deixar o sistema de transporte fluir; 05 - Proteger o pedestre; 06 -
Acolher as bicicletas; 07 - Criar bons espacos; 08 - Plantar arvores; 09 - Criar faces de ruas
agradaveis e singulares; 10 - Eleger suas prioridades.

! Conceito de design de espacos, produtos e servicos desenvolvidos para o maior niimero de pessoas possivel,
considerando pessoas com e sem deficiéncia, criancas, pessoas com mobilidade reduzida (idosos, obesos,
gestantes, lactantes, pessoas com criang¢a de colo).
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De uma forma geral, podemos afirmar que os autores supracitados trabalham, em suas
conceituacdes de caminhabilidade, a questdo da qualidade do espacgo urbano. Neste
aspecto, acrescentamos que o0s atrativos sensoriais de um ambiente incidem diretamente na
guestao da percepcao de seus usudrios, no modo como apreendem o espaco. Para Duarte
e Cohen (2010), a ambiéncia, formada por aspectos sensoriais, desperta sentimentos
armazenados na memoria, constituindo um fator importante para a constru¢do dos afetos
pelo lugar. Esse processo foi definido pelas autoras como “Moldagem do Lugar”, processo
de construcao pessoal do afeto com o espaco, que a partir da experiéncia e da memodria,
passa a ser lugar.

Francois Ascher (2010, p. 95) caracteriza essa qualidade multissensorial do espaco urbano
guando conceitua o neourbanismo, modelo que o autor descreve como contraponto em
relacédo ao funcionalismo simplista do urbanismo moderno:

O neourbanismo [..] leva em conta as dimensdes multissensoriais do
espaco e elabora ndo somente o visivel, mas também o sonoro, o tatil e 0
olfativo. O desenho multissensorial das cidades permite criar ambientes
diversificados, mais atraentes e mais confortaveis, inclusive para pessoas
portadoras de deficiéncias sensoriais e motoras.

De fato, Juhani Pallasmaa (2011) aponta a extrema valorizacéo e predominio do sentido da
visdo em detrimento de todos os outros sentidos dentro da cultura ocidental, o que se
rebateu diretamente na arquitetura e no urbanismo. Para o autor, a cidade moderna é a
cidade dos olhos e da privacao sensorial. Podemos afirmar que espagos urbanos pobres em
seus aspectos sensoriais podem tornam-se menos agradaveis para caminhada ou convivio
e de certa forma menos acessiveis, principalmente quando consideramos pessoas com
deficiéncia visual e auditiva. Destacamos ainda que as polui¢cdes visual e sonora também
constituem graves barreiras urbanisticas.

Em suma, uma sociedade excludente materializa-se através de espacos de exclusao
guando estes ndo apresentam condicBes equitativas de acesso e uso para todos o0s
usuarios. Solucdes reducionistas, crivadas pelo traco técnico da simples aplicacdo de
normas podem nédo garantir acessibilidade em todas as suas dimensdes. Neste contexto,
entendemos que o0s espacos urbanos ndo devem ser concebidos apenas em funcdo da
sucessao de dispositivos técnicos de acessibilidade (barras, rampas, pisos tateis etc.), mas
também buscando promover a caminhabilidade, o afeto, o convivio, considerando o0s
aspectos sensoriais dos ambientes e a percepcdo dos usuarios, concretizando, assim, a
acessibilidade em seu amplo sentido.

3.0 JUAZEIRO DO NORTE, ROMARIAS E O ROTEIRO DA FE

A partir de 1872, com a chegada de Padre Cicero Roméao Batista a Juazeiro, a paisagem
urbana modificou-se com intensidade. Juazeiro desenvolveu-se paralelamente a
personalidade do Padre, mesclando as suas histérias. O famoso e polémico milagre da
hostia envolvendo a beata Maria de Araujo, realizado em 1889 na Igreja de Nossa Senhora
das Dores?, foi o acontecimento chave que contribuiu para que o sacerdote ganhasse
repercussdo nacional e, sobretudo influéncia regional, tornando Juazeiro um importante
destino religioso através das romarias (LIRA NETO, 2009).

A cidade cresceu impulsionada pelas obras encabecadas pelo Padre Cicero (construgéo de
acudes, ruas, estrada de ferro) e movidas pelo intenso comércio religioso das romarias:
“A romaria dinamizou o comércio em Joaseiro e houve a instalacéo de fabricas de algodéo,

2|greja construida no ano de 1875 em mutirdo organizado pelo Padre Cicero. Em 2008 foi elevada ao patamar
de Basilica, passando a ser denominada Basilica Santuario de N. Senhora das Dores.
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cassinos, cinemas, lojas, farmacias e instituicbes educacionais, muitas patrocinadas pelo
Padre” (GOVERNO DO ESTADO DO CEARA, 2000b, p. 18).

Inicialmente o tracado da cidade se deu de forma mais ou menos ordenada, com disposi¢ao
em malha xadrez, porém eventos, como a morte de Padre Cicero em 1934, impulsionaram
novamente as romarias e o forte adensamento. Juazeiro comecava a destacar-se nao
apenas pelo comércio e turismo religioso, mas como centro de negdécios, polo industrial, de
servicos e académico. Sua malha se expande rapidamente a ponto de conurbar-se com as
cidades vizinhas (Crato e Barbalha) formando o nucleo do CRAJUBAR. Recentemente,
consolida-se como cidade principal da Regido Metropolitana do Cariri (Lei Complementar
Estadual N° 78/ 2009) polarizando oito cidades vizinhas®. Ndo obstante ao fato de ter
apenas pouco mais de um século de existéncia, Juazeiro € atualmente a terceira cidade
mais populosa do estado com aproximadamente 250 mil habitantes e possui uma taxa de
urbanizacéo de 96,07% segundo o ultimo Censo de 2010 (IPECE, 2016).

Apesar do surgimento de novas centralidades, o centro da cidade ainda polariza todos os
bairros, devido a disponibilidade de servicos, instituicdes publicas e comércio. E formado por
grandes corredores comerciais e em ruas secundarias, o uso é predominantemente
residencial. O centro, porém ‘...] ja apresenta varios problemas que contribuem para uma
degradacdo da qualidade do espaco, inclusive a fuga de fungcBes, 0 que provoca o seu
esvaziamento noturno” (GOVERNO DO ESTADO DO CEARA, 2000b, p. 27). Entre estes
problemas podemos citar a caréncia de infraestrutura basica como esgotamento sanitério,
ruas e calcadas estreitas, usos conflitantes (ambulantes nas calcadas), falta de sinalizacéo,
dentre outros.

E nesta area central conflitante e em seus arredores imediatos* que se situa 0 Roteiro da
Fé. Este circuito - visitado com maior intensidade no periodo das romarias — compreende
um conjunto de igrejas, pracas, e demais logradouros ligados ao Padre Cicero, inclusive
uma estatua de 27 metros de altura construida em sua homenagem na Colina do Horto.

As romarias evidenciam e dilatam as condicGes estruturais precérias da area central. O
ordenamento dessa concentracdo sazonal de pessoas, mercadorias e veiculos tem sido
uma preocupacdo constante por parte do poder publico. O Roteiro da Fé passou a ser
comtemplado em politicas publicas do Governo do Ceara e da Prefeitura Municipal com
vistas a requalificar espacos e impulsionar as potencialidades do turismo religioso. O Plano
Diretor de Desenvolvimento Urbano do Municipio de 2000 (ainda vigente) define como
primeiro componente do Plano Estratégico de Desenvolvimento que Juazeiro do Norte
devera tornar-se o maior centro de turismo religioso da América Latina e tem como diretriz:
‘reordenar os percursos de caminhabilidade identificados como parte de um roteiro religioso
e comercial, criando um programa de novos usos e padrées de ocupacao” (GOVERNO DO
ESTADO DO CEARA, 2000a, p. 14, grifo dos autores). A partir dai elaborou-se um termo de
referéncia para elaboragdo do Projeto Estruturante Roteiro da Fé, com objetivo de
requalificar a area central.

Posteriormente, foi criado o Projeto de Desenvolvimento Econdmico Regional do Ceara -
Cidades do Ceard - Cariri Central, como proposta piloto do Governo do Estado do Cear3,
através da Secretaria das Cidades para o desenvolvimento regional da regido do Cariri e
gue obteve financiamento do Banco Internacional para Reconstru¢do e Desenvolvimento
(BIRD). Esta experiéncia-piloto tinha trés componentes: qualificagdo territorial, inovacéo e
apoio aos arranjos produtivos locais, e gestdo regional e fortalecimento institucional. Na
guestdo territorial, era composto de uma série de obras estruturantes para o
desenvolvimento econbmico da regido, entre elas o Roteiro da Fé. A partir dai, foram
realizadas diversas intervencdes de requalificagdo urbana nos logradouros do roteiro:

3 Crato, Barbalha, Jardim, Miss&@o Velha, Caririacu, Farias Brito, Nova Olinda e Santana do Cariri.
4 Bairros do Socorro, Salesianos, Franciscanos, S0 Miguel e Horto.
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O roteiro inclui sinalizagdo de areas ligadas a manifestacéo religiosa que
tem como destaque a figura do Padre Cicero. Além disso, as pracas do
Socorro, Salesiano, Joviano Barreto (dos Franciscanos), Sdo Miguel, José
Geraldo da Cruz, dos Ourives e da Estagéo estdo contempladas no projeto
[...] inclui também obras de pavimentacdo, iluminacdo e acessibilidade
(GOVERNO DO ESTADO DO CEARA, 2013, p.22, grifo dos autores).

Em suma, os logradouros constituintes do Roteiro da Fé sao, portanto, resultado destas e de
demais intervencdes que buscam o melhor ordenamento da area central e seus arredores,
bem como a consolidacdo do roteiro de peregrinacdo. A consequéncia destas sucessivas
intervencdes no espaco urbano sera analisada a seguir com enfoque na questdo da
acessibilidade e caminhabilidade.

4.0 ACESSIBILIDADE E CAMINHABILIDADE NO ROTEIRO DA FE
Neste item, serdo discutidas as consideracdes acerca da pesquisa de campo realizada no

Roteiro da Fé. Para tanto, o roteiro foi dividido em trechos (ver figura 01) a fim de melhor
sistematizar nossa andlise.

Figura 01 — Mapa do Roteiro da Fé — Juazeiro do Norte-CE.
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FONTE: Autores com base na imagem de satélite do Google Earth (2018).

O TRECHO 01 vai do bairro Socorro ao Salesianos. A ligagdo entre a Praga do Socorro e 0
Santuério do Sagrado Coragdo de Jesus é realizado pela Rua Santa Cecilia, cujo uso é
predominantemente residencial. A rua apresenta algumas questdes de acessibilidade como:
calcadas estreitas e com falta de manutencdo, mobiliario e canteiros estrangulando o
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passeio, auséncia de faixas de pedestre associadas a rebaixamentos da guia, desniveis
entre calgadas, rampas para automoveis invadindo o espaco do passeio. Além disso, a
pouca arborizagdo torna o trajeto cansativo em determinados trechos. Por outro lado, 0 uso
residencial permite uma série de referéncias sensoriais, e em alguns trechos, grande parte
das portas e janelas da diretamente para a rua (auséncia de muros). Também podem ser
observadas relagcdes de convivio no espaco publico, com disposicdo de cadeiras nas
calcadas (que acabam sendo uma extensdo da casa), o0 que estimulam e melhoram a
sensagdo de caminhar (ver figura 02). Na Rua J. P Cansangdo as questdes de
acessibilidade agravam-se. A rua e calcadas sdo estreitas. Em determinados trechos, ha
auséncia total de calcada e os pedestres utilizam a pista de rolagem no deslocamento. No
Santuéario do Sagrado Coracao de Jesus, existe uma imponente igreja circundada por uma
praca. Existem rebaixos para a pista de rolagem, embora situados fora das faixas de
pedestres. Possui uma faixa elevada na rua a frente da entrada principal. Em determinados
trechos da praca, ha arborizacdo e a ambiéncia é agradavel, apesar da auséncia de
mobilidrios que possam estimular o convivio. Existem estatuas religiosas nesta praca, que
sdo acessadas apenas por escadarias, inviabilizando a entrada de pessoas em cadeiras de
rodas, por exemplo. A entrada principal (frontal) da igreja também é composta por longas
escadarias, e ndo oferece acesso principal equitativo (ver figura 02). Existem entradas
através de rampas apenas nas laterais da igreja. Na parte posterior, um passeio contiguo ao
muro alto da igreja constitui um trecho monétono e sem arboriza¢éo ou atrativos sensoriais
(ver figura 02). Embora seja possivel dizer que este trecho é acessivel pela 6tica das
normas, ele ndo apresenta boa caminhabilidade e ndo é agradavel de ser percorrido.

Figura 02 — Da esquerda para a direita: Convivio na Rua Santa Cecilia; Escadaria ho acesso
frontal da Igreja dos Salesianos; Espaco posterior a Igreja dos Salesianos.

O TRECHO 02 vai do bairro Salesianos ao Franciscanos. O roteiro segue pela Rua Sao
Bernardo, que no inicio do trajeto, possui estrutura semelhante a Rua Santa Cecilia -
inclusive com as mesmas questdes de acessibilidade - embora possamos identificar o uso
misto, com algumas edificagbes de comércio e servigo entre as residéncias, dinamizando os
espacgos e conferindo maior vitalidade urbana. Na medida em que se aproxima do centro da
cidade, o uso passa a ser predominantemente comercial. Destacamos que nesta area,
apesar do grande fluxo de pedestres, cruzamentos importantes como as intercessdes com
0s corredores comerciais da Rua Sdo Pedro e Rua Sado Paulo ndo possuem travessias
adequadas (ver figura 01). Alguns iméveis vazios também contribuem para tornar o trajeto
menos agradavel. A Rua S&o Bernardo chega até a Praca José Geraldo da Cruz. Embora
também apresente algumas questdes, esta praca apresenta boa acessibilidade e oferece
um trajeto agradavel e repleto de referéncias. Possui acessos através de guias rebaixadas,
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0s espacos sdo arborizados, possui mobiliarios que incentivam o convivio, como
equipamentos de ginastica, bancos etc. Também foram identificados vendedores
ambulantes, equipamentos para criancas, o que torna a ambiéncia da praca muito
agradavel. A praga possui piso tatil e canteiros com guia elevada em determinados trechos,
permitindo o balizamento para pessoas com deficiéncia visual. Esta praca liga-se a Praca da
Estacao através de uma faixa elevada, priorizando o pedestre em relacdo ao automével (ver
figura 03). Na Praca da Estacdo, 0 acesso ao metr6 € acessivel. Esta praca, por sua vez,
esta ligada a Praca do Ourives também através de faixa elevada. Na ultima reforma, o
espaco da Praca do Ourives foi ampliado, avancando sobre a Rua Sao Bernardo e
diminuindo o comprimento da travessia, priorizando assim os deslocamentos a pé. Embora
apresentem algumas pendéncias de acessibilidade como equivocos na execucao do piso
tatil, este conjunto de trés pracas interligadas representa um bom exemplo de espaco
publico caminhavel. O mesmo nao ocorre na interligacao destas areas com o Santuario dos
Franciscanos devido a barreira fisica da linha do metr6 de superficie, que impossibilita o
acesso direto, por exemplo, por pessoas em cadeira de rodas (ver figura 01). Este Santuario
possui uma praca a frente (Praga Joviniano Barreto) que, embora tenha boas condi¢des de
acessibilidade e arborizacdo, € marcada pelo uso do comércio informal, principalmente
durante as romarias, invadindo algumas areas de passagem e impossibilitando alguns
trajetos (ver figura 03). Na auséncia do comércio, porém, 0 espago torna-se vazio, pois ndo
possui outros usos. O Santuario possui uma igreja circundada por um grande portico,
inspirado na Praca de S&o Pedro no Vaticano e um &trio central. Embora a pavimentagéo
deste atrio seja de paralelepipedo (inadequada), o pértico circundante possui piso regular e
oferece um trajeto acessivel até a igreja (ver figura 03). O trajeto pelo poértico € sombreado,
protegido, agradavel e oferece uma referéncia edificada para pessoas com deficiéncia
visual.

Figura 03 — Da esquerda para a direita: Ligacdo através de faixa elevada entre as Pracas José
Geraldo da Cruz e Estacdo; Praca a frente do Santuario dos Franciscanos ocupada com
comércio informal; Portico do Santuario dos Franciscanos.
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FONTE: Google Street View (a primeira e segunda) e acervo dos autores (a ultima) (2018).

O TRECHO 03 vai do bairro Franciscanos até a Matriz. O Roteiro segue pela Rua Sao Jorge
e Rua N. S. da Conceicdo (estas apresentam as mesmas questdes de acessibilidade das
ruas acima) até a Igreja de Sado Miguel. Esta igreja esta inserida num espaco de pequenas
proporcdes e de esquina. A area tem, em geral, boa acessibilidade, com rebaixamento de
guias, e rampa no acesso frontal da igreja, oferecendo acesso equitativo em relagcédo a
escadaria. O roteiro segue pela Rua S&o Jorge e Rua Dr. Floro Bartolomeu. Esta dltima
possui canteiro central arborizado, apresenta longos trechos com calcadas regulares. O uso
misto, inclusive com locais de hospedagem para romeiros também confere certa vitalidade.
Na Rua S&o Paulo e Rua da Matriz, o intenso comércio informal ocupa 0s passeios e parte
da via (ver figura 04). Os transeuntes deslocam-se pela pista de rolagem, em conflito com
veiculos. O trecho é marcado por intensa poluicdo sonora e visual e excesso de referéncias,
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prejudicando a caminhabilidade. A Rua da Matriz segue até a Basilica Santuario Nossa
Senhora das Dores (Matriz) que também possui a mesma conformacgdo da Igreja dos
Franciscanos: igreja circundada por um grande portico e um grande atrio central. Este atrio,
projetado para comportar uma multiddo, torna-se arido e sem referéncia para o caminhar
(ver figura 04). O piso em paralelepipedo restringe 0 uso para pessoas em cadeira de rodas
ou com mobilidade reduzida. Foram identificados alguns trechos com rota acessivel
sinalizada com piso tatil direcional, inclusive fazendo a interligacdo entre dois acessos
laterais do portico, cruzando todo o atrio central. Internamente, na parte coberta do portico,
existem degraus, formando pequenas arquibancadas sem acessibilidade. A cal¢cada externa,
ao redor do poértico, é larga e regular, porém ndo ha arborizacdo ou qualquer outro atrativo e
o clima quente torna o trajeto bastante desconfortavel (ver figura 04). O acesso frontal da
igreja (que déa para este atrio central) € realizado somente por escadarias. Possui rampa na
lateral esquerda, porém bastante inclinada e finalizando diretamente na rua. Na lateral
direita da igreja, a rampa é menos acentuada e esta préxima a uma faixa de travessia com
rebaixamento da guia.

Figura 04 — Da esquerda para a direita: Rua da Matriz ocupada por comércio informal; Atrio
central da Matriz; Calgada externa ao portico da Matriz.

FONTE: Google Street View (a primeira) e acervo dos autores (as demais) (2018).

O TRECHO 04 vai da Matriz até a Praca do Socorro. A partir da Basilica, o roteiro segue
pela Rua do Brejo e Rua Sao José. Estas, assim como a Rua da Matriz sdo densamente
ocupadas pelo intenso comércio de ambulantes (ver figura 05). Pedestres e veiculos
disputam o espaco da pista de rolagem, dificultando ou impossibilitando a caminhabilidade,
principalmente de pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida. Estas ruas séo talvez as
mais movimentadas do roteiro devido a algumas edificagbes importantes como o Abrigo N.
S. das Dores (casa onde residiu Padre Cicero) e a casa Museu do Padre Cicero, aonde este
faleceu em 1934, além de diversos locais de hospedagem. A Rua Sao José segue até a
Pragca do Socorro. Esta grande praga abriga um conjunto arquiteténico interessante. Nela
estd situada a Igreja N. S. do Perpétuo Socorro, que guarda o timulo de Padre Cicero,
recebendo uma grande massa de visitantes por ano e esta contigua ao cemitério da cidade.
A praca também abriga o Memorial Padre Cicero e boxes de comércio. Um ponto a ser
destacado € que, diferente das ruas em que o comércio informal ocupa calgadas e parte da
via, estes boxes foram organizados de forma que seu entorno é acessivel (ver figura 05). As
galerias entre os boxes sdo largas e permitem acesso de todos. A praca possui piso tétil e
rebaixamentos de guias. A parte central da praga apresenta a mesma questdo da Matriz:
espaco muito amplo, arido e sem referéncias. Esta € uma questéo dificil de ser solucionada
dada a necessidade de aglomeracgdo de pessoas, porém, na Praga do Socorro (diferente do
entorno do poértico da Matriz) as extremidades (bordas) proporcionam um trajeto mais
agradavel, devido ao conjunto arquitetbnico (uma porgcdo da pracga foi disposta de forma
contigua as fachadas dos iméveis e ndo a via de automoéveis), além da arborizacao,
mobiliarios (bancos, caramanchdes) etc. (ver figura 05).



FONTE: Acervo dos autores (2018).

O TRECHO 05 vai da Praca do Socorro até a antiga estrada do Horto, bem como o espaco
do Horto em si. O trecho que liga a Praca do Socorro em direcao a antiga estrada do Horto é
marcado pela Avenida Leandro Bezerra (ver figura 01). A parte inicial da avenida apresenta
uma boa ambiéncia, calcadas relativamente regulares, arborizagdo, uso misto. O trecho
posterior, resultado de uma recente intervencdo, embora apresente calcadas em boas
condicbes e relativamente boa acessibilidade, é extremamente monétono e sem
arborizacdo, tornando o trajeto exaustivo (ver figura 06). A estrada para o Horto,
considerada uma via sacra pelos romeiros, é bastante ingreme, impossibilitando o acesso
de pessoas em cadeiras de rodas. As calcadas possuem grandes desniveis (ver figura 06).
Ressaltamos que existe a previsdo para constru¢cdo de um teleférico nesta area. O acesso
ao Horto também pode ser realizado por veiculos através de uma estrada asfaltada.

No Horto, o trajeto do estacionamento com vagas reservadas até o largo onde esta situada
a estatua de Padre Cicero € ingreme, dificultando o acesso. Neste largo, além da estatua,
estd situado o Casardo do Horto, que atualmente abriga um museu. De maneira geral, 0s
espacos sdo agradaveis, e a ambiéncia provoca os sentidos do usuario. Possui arborizacao
em alguns pontos e algumas referéncias para o caminhar, embora 0 piso em pedra
portuguesa nao seja apropriado e careca de instalacdo de piso tatil. A principal questao de
acessibilidade identificada neste espaco se da exatamente no acesso a base da estatua,
local de peregrinacdo dos romeiros (ver figura 06). Esta € acessada apenas por um conjunto
de escadarias, excluindo grande parte dos visitantes. Abaixo deste largo, existem dois
andares com lojas e banheiros. Estes andares sdo acessados por escadas e por uma
rampa. Nestes andares nao existem banheiros acessiveis, apenas banheiros coletivos.

Figura 06 — Passeio da Av. Leandro Bezerra; Estrada para o Horto: Escadarias para acessar a
estatua de Padre Cicero.
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FONTE: Acervo dos autores (2018).
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5. DISCUSSAO DE RESULTADOS E CONSIDERAGOES FINAIS

A partir desta analise, podemos afirmar que as modificacbes espaciais realizadas ao longo
do tempo no Roteiro da Fé avancam em alguns pontos na questdo da acessibilidade e
caminhabilidade. Dentre os fatores de andlise que foram identificados como positivos,
seguindo o aporte tedrico de Jeff Speck, destacamos: o automoével em seu lugar (com a
criacdo de faixas elevadas e priorizacdo dos deslocamentos a pé nas Pracas José Geraldo
da Cruz, da Estacdo e do Ourives), o mesclar de usos (usos mistos implicando em maior
vitalidade e convicio em determinados espacos), a protecdo do pedestre (como o trajeto
pelo Pértico dos Franciscanos), a criacdo de bons espacos (qualidade dos logradouros
publicos, como o entorno da Praca do Socorro), a arborizagcdo em alguns trechos do roteiro,
as faces de ruas agradaveis e singulares (como na Rua Santa Cecilia) etc. Através desses
fatores, € possivel captar o quéo favoravel é o ambiente para proporcionar a caminhada. A
implantacdo de rebaixamentos de guias, piso tatil e rampas também apontam para 0s
avancgos no sentido de melhorar a acessibilidade espacial.

Salientamos, entretanto que estes espacos acessiveis se encontram descontinuos. Muitas
sdo as lacunas e por isso cabem outras reflexdes sobre como o espaco urbano, consolidado
ao longo do tempo, inclui ou exclui pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida. A
“Excluséao Espacial” ainda se mostra através de inUmeras barreiras no Roteiro da Fé, o que
finda por ndo proporcionar acessibilidade em amplo sentido, conforme discutido acima.
Embora possamos afirmar que o roteiro € rico na questao afetiva, principalmente devido a
ambiéncia das igrejas e aos diversos simbolos religiosos, esta apropriacdo torna-se mais
dificil devido as inumeras barreiras, dificultando o processo de “Moldagem do Lugar’,
principalmente de pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Entre os pontos negativos identificados destacamos: alguns trechos mostram-se estéreis,
aridos, sem referéncias e embora oferecam melhores condigcbes de acessibilidade, nao
estimulam a caminhabilidade. O piso tatil possui alguns equivocos no seu tracado, além de
descontinuidades. Sua cor possui pouco contraste e dificulta o uso para pessoas com baixa
visdo. As rampas possuem inclinagdo superior a maxima permitida e ndo possuem
corrimaos adequados ou sinalizagdo. Outra questdo diz respeito ao piso em bloco
intertravado, presente na maioria dos espacos, que com o0 desgaste e a falta de
manutencédo, dificulta o trnsito de equipamentos com rodas, além de oferecer baixa
diferenciacdo de textura em relacdo ao piso tatil. Apesar dos rebaixamentos das guias,
muitos deles encontram-se fora das faixas de travessia, ndo oferecendo travessia segura.
Também faltam estacionamentos acessiveis devidamente sinalizados.

Um fator indispenséavel no planejamento destes espacos diz respeito as romarias. Milhares
de pessoas e centenas de caminhdes e 6nibus sobrecarregam as ruas, o que torna a area
central mais cadtica. Os pedestres concorrem com o comércio informal disposto nas ruas e
calcadas, estas ja constituidas de inUmeras barreiras. Solu¢bes que estimulem o caminhar,
como a reconfiguragdo de ruas, destinando-as para pedestres e que possam abrigar o
comércio informal, podem oferecer uma alternativa para interligar trechos do roteiro e
permitir acessibilidade de forma mais continua.

Acreditamos, por fim, que a caminhabilidade, associada ao Desenho Universal deve ser
uma premissa primordial no planejamento de espagos publicos acessiveis, pois possibilitam
pensar qualitativamente além dos parametros numéricos presentes nas normas e leis de
acessibilidade, proporcionando assim inclusdo através de um traco universalista,
multissensorial e capaz de construir afetos.
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