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RESUMO

O tema da mobilidade compde parte desta ampla discussé@o do VII ENEAC - VII Encontro Nacional
de Ergonomia do Ambiente Construido e VIII Seminario Brasileiro de Acessibilidade Integral,
como parte do contexto das dindmicas do ambiente construido da cidade. O artigo retoma a
importancia da abordagem dialética contida na metodologia de atelié de projeto aplicada a
experiéncias desenvolvidas em sala de aula. O contelido pretende refor¢car a ideia de que a triade
ensino-pesquisa-extensdo deve caminhar junta no que se refere as questdes urbanas e que o
exercicio de projeto é multidisciplinar e multimétodos.
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ABSTRACT

The theme of mobility is part of this broad discussion of the VIl ENEAC - VII National Meeting on
Ergonomics of the Built Environment and VIII Brazilian Seminar on Integral Accessibility, as part of the
context of the dynamics of the built environment of the city. The article retakes the importance of the
dialectical approach contained in the project atelier methodology applied to experiences developed in
the classroom. The content intends to reinforce the idea that the teaching-research-extension triad
must go hand in hand with regard to urban issues and that the project exercise is multidisciplinary and
multi-methods.

Keywords: mobility; urban dynamics; project atelier methodology.

1. INTRODUCAO

O presente artigo pretende tratar a questdo da mobilidade como parte do contexto das
dinamicas do ambiente construido da cidade, a partir de uma abordagem que vem sendo
explorada nos ultimos dois anos tanto na disciplina de Equipamentos Sociais Urbanos da
Universidade Estadual do Maranhdo, como em trabalhos de pesquisa e extensédo que
seguem essa linha de pensamento do Curso de arquitetura e Urbanismo da Universidade
Estadual do Maranhéo.

Primeiramente, importante situar do ponto de vista pedagogico, que a abordagem de atelié
de projeto foi adotada para a referida disciplina, de modo que o contetdo programatico e as
atividades recebem um tratamento diferente dos métodos convencionais de ensino. Tendo
em conta o periodo em que o corpo discente se situa (alunos entre 0 7° e o 8° periodos), 0
método busca instigar o0 processo participativo e inclusivo da turma nos problemas
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propostos, estimular a aceitacdo das inquietacbes como provaveis hipdteses a serem

testadas, além de tirar partido das provocagfes que confrontam teorias dogméticas frente
aos experimentos empiricos.

Sédo escolhidas situacbes que constituem o repertdrio da cidade, sob a forma de recortes
territoriais e temporais no espaco urbano de S&o Luis, em condices que revelam
oportunidades, algumas potencialmente vantajosas, outras, problematicas.

Antes de se apegar as teorias, um certo tom de provocacdo é adotado para as discussfes
em sala, na medida em que se lida com objetos de natureza complexa. As cidades séo
vistas como estruturas dindmicas, organicas e multidimensionais que, a cada dia, assumem
um pouco mais das caracteristicas que o empirismo interveniente Ihes impoe.

A abordagem de atelié de projeto se remete ao método dialético de ensino-aprendizagem, e
segue um eixo tripartite, em que se tem, de acordo com Vasconcellos (1992): (i) mobilizagédo
para o conhecimento; (i) construgcdo do conhecimento; (iii) elaboracdo da sintese do
conhecimento.

Mais do que promover uma imersdo em contelddos tedricos, meras sinteses abstratas aos
olhos incipientes do aluno, a disciplina trata, principalmente, de exercitar o olhar meticuloso
do arquiteto urbanista sobre o objeto de estudo. Um primeiro olhar, ainda que embagado por
empirismos, carregado de “pré-conceitos” acerca de uma sucessdo de mitos urbanos
simplistas de causa-e-efeito; pois € essa primeira impressao, afoita, que precisa ser
registrada, descrita e mapeada, levando ao primeiro exercicio de construcdo da(s)

hip6tese(s).

Nao se pretende aqui o estabelecimento de receitas, nem mesmo fixar um passo-a-passo
rumo a solucdes ideais, definitivas, frente a um contexto de decisdes de projeto de
resultados incertos, posto que nao se percebe convergéncia nem mesmo entre 0s
organismos de planejamento e gestao das cidades, em especial, em Sao Luis.

O conhecimento vai sendo construido a medida que as questées emergem, de modo que o
aporte teorico € disponibilizado juntamente com o desenrolar das atividades. A intencdo é
que a busca por teorias de apoio sirva ao oferecimento de solugdes eficazes; ndo raro,
autores e teorias sdo combinados, de forma a gerar respostas e solucdes para situacoes
ndo tdo incomuns. De forma paralela, autores de base sdo abordados no decorrer das
atividades, a oferecer suporte aos grupos.

O tema da mobilidade compde parte desta ampla discusséo, e neste sentido, a relevancia
do presente artigo estd no propdsito de contribuir para as areas de conhecimento da
Ergonomia do Ambiente Construido e da Acessibilidade Integral, na medida em que expde o
resultado de estratégias de projeto com foco na vitalidade urbana.

2. CONSTRUCAO DE UM METODO

Inicialmente, foi proposto aos alunos um exercicio que tomou por base mapas setoriais,
imagens fotogréficas e recentes filmagens de diferentes pontos da cidade de Toulouse/FR,
todas referentes ao ano de 2017 (Figuras 1 e 2). Com o material em maos e dada a
impossibilidade de acessar de forma presencial os lugares, os alunos sdo estimulados a
identificar aspectos relevantes relativos a constituicdo espacial dos ambientes
disponibilizados. Configuracbes de paisagem, formas, volumes, céu visivel, relacbes de
escala, acessibilidade, cores, dindmicas possiveis, densidades, conexdes, intermodalidades,
materiais, detalhes e tantos outros elementos que consigam identificar e interpretar, a partir
do material disponibilizado.
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Figura 01 - Jeanne d’Arc - Toulouse, Franga
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Fonte: Prépria, margo/ 2017

Figura 02 - Jeanne d’Arc - Toulouse, Franca

Fonte: Prépria, margo/ 2017

Textos e croquis sé@o produzidos e tém inicio os relatos de cada equipe, de modo que todos
tenham a oportunidade de ouvir uns aos outros, com pausas para guestionamentos e
posicionamentos, quer sejam convergentes ou divergentes. De forma espontanea, surgem
os “porqués”, os “talvez”, os “vemos que”, os “imaginamos que seja por causa de”, e outros
comentarios e questionamentos que precedem a uma hipétese; é o inicio de uma longa
jornada repleta de incOmodas “inquietacdes” e rumo a uma longa lista de oportunidades.
Esse primeiro exercicio pode ser encarado como espécie de aquecimento para o proximo.

A essa altura, algumas dessas inquietagBes preliminares foram propostas em sala e
discutidas com as equipes: (i) O sentido de mobilidade seria compreendido como uma
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categoria, como eixo de conexdao multidimensional ou como outra coisa; qual o seu
significado, portanto? (ii) Seria possivel isolar os elementos que compdem as dinamicas
urbanas em camadas teméticas de forma que fosse possivel determinar suas influéncias e

capacidades? (iii) Seriam esses elementos de composi¢cdo comuns a todas as dinamicas
citadinas?

A partir das inquietagbes, o foco se assenta na compreensdo da mobilidade, na
conceituacdo, e em suas dimensdes e seus paradigmas. Das discussbes em sala, é
possivel apreender percepcdes intrigantes a partir das narrativas, que acabam por associar
as politicas de promocao a mobilidade unicamente a midiatica ideia de “fluidez no transito de
veiculos”, dentre outras. Uma clara contradicdo entre a retdérica académica e a
concretizagdo da politica urbana nesse quesito, situacdo que é vivenciada pelos proprios
estudantes.

Longe de refletir conceitos aprendidos nas salas de aula do Curso de Arquitetura e
Urbanismo da UEMA, a forte referéncia nas midias oficiais e a vivéncia das constantes
alteracBes do tracado urbano de Sao Luis, confrontam o discurso académico e em algum
momento, a incongruéncia entre a teoria a préatica se evidencia.

De forma resumida, tem-se na constatacao da ineficiéncia dos meios de transporte publicos
ofertados, nos enclaves impostos a intermodalidade e nas condi¢Bes de (in)acessibilidade, a
consolidacdo do paradigma da necessidade de aquisicao de veiculos particulares (simbolo
de status social) e, naturalmente, a sua proliferacdo, em especial, das motocicletas.

Neste cenario de sucessivos equivocos, ruidos até certo modo, explicaveis de diferentes
formas, desde a matriz econbmica, passando por questbes de ordem social, educacional,
cultural, politica, e tantas outras, que ndo cabem aqui serem elencadas, a proposta da
disciplina é exercitar o olhar sobre as dindmicas existentes, isolando momentaneamente
mobilidade e a sua natureza, conduzindo os alunos ao experimento que vai desde
observacdo acurada da realidade, a representacdo gréfica, a analise e, finalmente,
proposicao.

D O

3. MOBILIDADE COMO INCLUSAO

A partir daqui, retoma-se a abordagem da primeira inquietacdo. De acordo com a Cartilha do
Ministério das Cidades para a Mobilidade Urbana (2005), temos preliminarmente, que:

A mobilidade urbana é um atributo das cidades e se refere a facilidade de
deslocamentos de pessoas e bens no espaco urbano. Tais deslocamentos
sdo feitos através de veiculos, vias e toda a infra-estrutura (vias, calcadas,
etc) que possibilitam esse ir e vir cotidiano. Isso significa que a mobilidade
urbana é mais do que o que chamamos de transporte urbano, ou seja, mais
do que o conjunto de servigos e meios de deslocamento de pessoas e bens.
E o resultado da interac&o entre os deslocamentos de pessoas e bens com
a cidade. (Instituto Polis, p. 4).

A mobilidade é um atributo que influencia e é influenciado pelas demais categorias que
compdem a cidade, de tal sorte que pensar a mobilidade urbana é, também, pensar sobre
COMoO se organizar 0s usos e a ocupacao do solo urbano.

Nesse sentido, tem-se, na promoc¢éo da mobilidade, a melhor forma de se garantir o acesso
das pessoas e bens ao que a cidade oferece (locais de emprego, escolas, hospitais, pracas
e areas de lazer), e ndo apenas pensar 0s meios de transporte e a velocidade com que se
da o transito dos veiculos em suas diferentes categorias.
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Até aqui, pode-se concluir que o sentido de mobilidade compreende diferentes formas: como
uma categoria, dentro de um modelo citadino semi-reticular, na sintese de Christopher
Alexander (1965), integrado por diferentes elementos constitutivos, posicionados, conforme
suas categorias lhes permite, conectados entre si, ao mesmo tempo em que pode ser
compreendida como uma sucessao de eixos de conexdao multidimensional, que interligam
diferentes pontos posicionados no espago-tempo (Figura 03). Mas isso, provavelmente ndo

€ tudo. Tal percepcdo pode sustentar a estruturacdo de uma resposta para a segunda
inquietacéo.

Figura 03 - Analise do contexto e sintese da forma proposta por Alexander, C. (1965)

SEMI-RETICULA
Fonte: PEIXE, M.C. et TAVARES, S.(2018)

Percebe-se, assim, que € possivel isolar a categoria mobilidade do ponto de vista
conceitual, e até representa-la graficamente, mas ndo é possivel opera-la de forma
dissociada das dindmicas que ela promove entre os diferentes elementos compositivos da
cidade. A mobilidade, por sua natureza multidimensional, assume, simultaneamente,
dimensdes temporais e espaciais, transcendendo o aspecto fisico de vias publicas, ruas,
avenidas, etc. Tem-se na mobilidade a dimens&o maior da relagdo espago-tempo na cidade.

Retoma-se, entdo, a primeira inquietacdo: seria realmente possivel isolar os elementos que
compdem as dinamicas urbanas em camadas tematicas de forma que fosse possivel
determinar suas influéncias e capacidades? E quais os efeitos praticos desse procedimento
para um diagndéstico mais preciso?

Longe de seguir com uma narrativa generalista, a presente exposi¢cado se utiliza de estudos
de caso tratados como exercicios em sala ja concluidos, todos a partir de recortes temporais
e territoriais preestabelecidos, o que permitiu as equipes explorar os diferentes ambientes
que compdem esses territérios no decorrer dos intersticios letivos de 2017.

4. MOBILIDADE E CONECTIVIDADE

A partir desses recortes, serdo pontuadas as teorias que serviram de suporte a cada acao,
respostas possiveis as multiplas situacdes de causa e efeito que interagem entre si.

De acordo com Roland Barthes (2011), e, em tradugéo livre, “o objetivo de toda a atividade
estruturalista, seja ela reflexiva ou poética, € reconstruir um ‘objeto’ de modo a manifestar
suas regras de funcionamento [...] Estrutura &, portanto, um simulacrum do objeto, mas um
simulacrum direto e interessado, uma vez que 0 objeto expfe algo que permanece invisivel
ou, se alguém preferir, ndo inteligivel no objeto. O homem estruturalista capta o real, o
decompde e depois o reconstréi”. (BARTHES, 2011) Esse raciocinio traduz, em parte, a
percepcédo dos idos anos 60, das concepcdes de espaco como sistemas interligados.
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De um modo geral, os elementos de composi¢cdo urbana sdo comuns a quase todas as
dindmicas citadinas, no entanto, Jan Gehl (2013) tem abordado, de forma objetiva, questbes

que sao fundamentais a qualidade de vida na cidade. S&o questdes que versam, acima de
tudo, sobre a vitalidade urbana.

Nas cinco a seis Ultimas décadas, a producéo de cidades se transformou de forma radical, e
processos de adensamento e urbanizagdo em massa podem ser observados e sentidos com
velocidade e escala sem precedentes. Evoluiu-se para uma légica de producado de cidade
que alguns autores tém categorizado como waves of mass urbanization®.

Milhdes de pessoas séo “adicionadas” ao contexto urbano, dia apos dia, transfiguradas em
personas, entes ativos dentro dos diferentes processos inerentes a esse ambiente. Os
ambientes urbanos tém revelado a natureza dessas mudangas, como palco de um conjunto
de fenbmenos de repercussdes transnacionais, que assumiu subdimensfes locais e,
assume ainda, diferentes formatos, conforme a cidade se insere no contexto das redes
urbanas.

O diagrama semi-reticular proposto por Alexander (1965) ganhou dimensdes que
extrapolam a folha de papel sobre a qual foi impresso, e um sentido de universalidade pode
ser admitido a imagem por suas infinitas possibilidades de interacdo. Acrescentem-se ao
contexto elementos ndo representaveis graficamente, as ondas de energia, inclusive solar,
as telecomunicacdes, as redes wifi, que movimentam e articulam as solucbes para a
mobilidade, e entdo lidamos com uma representacao grafica distinta e renovada da verséao
exposta até entao.

Solugbes de projeto que se refletem na escala dos espagos, nas solugdes de mobilidade,
nas dindmicas que favorecem ou nédo a vitalidade, na sustentabilidade, na sensagédo de
seguranga nas areas urbanas, na valorizagdo dos espacos publicos, nas possibilidades de
expressao individual e coletiva, na percepg¢do da paisagem que pode ser apreendida ao
nivel do observador.

O fator tempo/distancia impde condicdes logisticas complexas, que permitem tanto a
intermodalidade e o controle social nos ambientes criados, como a interconexdo entre seus
diferentes elementos, garantindo dindmicas saudaveis e eficientes do ponto de vista da
vitalidade urbana.

A mobilidade assume, com efeito, uma dimensao que vai muito além das garantias legais e
facilidades ergondmicas do ir e vir de um cidadao comum, ja que o sentido de produtividade
e eficiéncia energética, eles se acoplam com muita naturalidade ao processo de concepcao
e producao de cidade.

Os exercicios em sala de aula tém buscado explorar essas dindmicas presentes no
ambiente urbano e a sua influéncia no desenvolvimento das denominadas redes de network
urbano, que se estruturam sobre o territério geograficamente (dimensdao material) e
virtualmente (imaterial), em que pese a complexa rede de conectividade inerente a era pos-
globalizacdo?, de tal forma que uma n&o subsiste sem a outra.

! Ondas de urbanizacdo em massa, processos descritos como intervencdes diretas e

multidimensionais, com metas claras do ponto de vista da ocupacdo, mas consequéncias ndo tao
previsiveis ou de facil controle.

% December 2015 RWP15-078 Visit the HKS Faculty Research Working Paper
Series at: https://research.hks.harvard.edu/publications/workingpapers/Index.aspx
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5. A MATRIZ TEMATICA COMO ESTRATEGIA DE ABORDAGEM

Os processos de expansédo da cidade seguem concomitantes a essa discussdo e mantém o
foco nas estratégias de (hiper)adensamento e nos investimentos massivos no que tange o
uso e ocupacéo do solo e & comunicabilidade®. O fenémeno resultante desse modelo gest&o
de cidade sedimenta-se a partir de elevados investimentos vocacionados a explorar, cada
vez mais, as capacidades do territério citadino em suas diferentes dimensdes e
temporalidades. Um modelo de expansédo que tem implicado em ondas de adensamento
gue, em muitas cidades brasileiras, supera a capacidade de oferta de infraestrutura de um
modo geral, em especial, restringindo a mobilidade.

O método da elaboracdo de matrizes tematicas € uma estratégia utilizada como forma de
dissecar as estruturas elementares geradoras de dindmicas, e se inspira ho pensamento
estruturalista francés, também datado nos anos 60. Em esséncia, busca compreender de
que forma as dindmicas sdo construidas no espaco-tempo, sua versatilidade e volatilidade
uma vez que admite elementos imateriais & sua composicao.

A estratégia parte de um pressuposto de carater empirico, segundo o qual percebe-se que
mesmo diante das dindmicas urbanas aparentemente mais cadticas, existe uma (des)ordem
que a rege. A desconstrucdo seguida de reconstrucao, através de representacdo gréafica das
camadas dos temas que as envolve, tem permitido um olhar mais racional sobre o territério
em estudo. Partindo de um mapa repleto de informacdes, legendas multitemas, observado
sem o estabelecimento de critérios prévios para a andlise, surgem as matrizes teméaticas,
registros apartados, seguindo um checklist de elementos de composicdo perceptiveis
naquele territdrio selecionado.

Para que o exercicio possa adequar carga horaria académica com conteudo programatico, é
estabelecido recorte preciso espago-tempo, ainda que isso traga repercussdo nos
resultados finais, do ponto de vista da abrangéncia e das causalidades incidentes. No
entanto, por se tratar de exercicio académico, o experimento permite que, nesse interregno,
0s estudantes pesquisadores possam explorar uma gama mais ampla de elementos, com
inicio, meio e fim de atividade condizentes com os objetivos da disciplina.

As equipes sdo estruturadas, de modo que tenham condi¢cbes de observacéo e discusséo
em conjunto. Aos poucos, as impressfes vao sendo mapeadas e hierarquizadas conforme
cbdigos e valores estabelecidos pelos alunos, primeiramente num Unico mapa. Inspirado na
metodologia de avaliagdo do ambiente construido (normalmente, aplicada a edificios)
apropria-se ao processo a abordagem walkthrough, a partir da qual é feito o registro dos
diferentes elementos que compdem o territdrio selecionado, os usos, as formas, as
dindmicas, num esforco conjunto de pér ordem, de planificar o que é dindmico e
multidimensional.

A seguir, utilizaremos um exemplo de atividade realizada com a turma de Equipamentos
Sociais Urbanos durante o segundo semestre de 2017, ja concluida. O método se desenrola
em quatro a cinco fases, em média, a depender do objeto escolhido.

No primeiro momento se deu a selecdo e a delimitacdo de territério (Figura 04) entendido
como recorte espago-tempo, a partir de um corredor principal na cidade de Sao Luis.
Significa dizer que a area de estudo é demarcada e o trabalho de observagéo e analise se
dara num determinado numero de dias Uteis num intervalo de tempo pré-fixado. No caso
especifico, segunda a sexta-feira (conforme disponibilidade e plano de trabalho de cada
equipe) entre os horarios de 13:30h as 16:00h, durante um periodo determinado, previsto no
calendario académico.

¥ O vocabulo pretende denotar o carater de poténcia, refletido em situagdes rotineiras que
demandam capacidade, fluidez, rapidez e eficiéncia nas comunicacdes.
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Figura 04 - Selecéo de &rea sobre Googlemaps. A equipe registra preliminarmente, nessa
plataforma, os elementos observados de percurso walkthrough realizado em trecho
selecionado da Avenida Castelo Branco, Bairro Sédo Francisco, Séo Luis - MA.

Fonte: Equipe 02 alunos de Disciplina Equipamentos Sociais Urbanos no 2° semestre de 2017

A fase é uma mistura desenhos realizados a méao (lapis de cor) sobre referenciais de mapas
oriundos do Googlemaps, de forma que possam localizar-se e também, localizar os marcos
que referenciam o relatério preliminar da equipe. Também as fotografias sdo sobrepostas ao
mapa preliminar, realgando aspectos considerados relevantes.

Paralelamente, foi feita a exploracdo dos elementos que compdem a vitalidade urbana, no
entanto, o recorte aqui exposto foi a mobilidade, topico explorado também, em sala de aula.

Alguns autores sdo frequentemente abordados na forma de textos, com leitura coletiva e
comentada, também em sala. Nessa fase, Jacobs (2013), Lynch (2006) e a recente
publicacdo de Netto, V et al (2017) servem de apoio acerca do tema da vitalidade urbana.
Outros artigos também serviram de suporte.

Figura 05 - Parte dos registros fotograficos de percurso walkthrough realizado em trecho
selecionado da Avenida Castelo Branco, Bairro S&o Francisco, S&o Luis — MA

Fonte: Equipe 02 alunos de Disciplina Equipamentos Sociais Urbanos no 2° semestre de 2017
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Figura 06 - Parte dos registros fotograficos de percurso walkthrough realizado em trecho
selecionado da Avenida Castelo Branco, Bairro Sao Francisco, Sao Luis - MA.

Fonte: Equipe 02 alunos de Disciplina Equipamentos Sociais Urbanos no 2° semestre de 2017

Como focalizamos o composto mobilidade, as equipes se ocupam, nesta etapa, em elencar
elementos de composicdo de dindmicas e suas respectivas interfaces. Isso somente fica
possivel a partir da geracdo das matrizes tematicas, estratégia de decomposicado de mapas,
isolando os temas graficamente.

O trabalho de producdo dos desenhos é executado a mao, utilizando recursos de desenho
como lapis de cor e hidrocores; o tempo de producéo € também tempo de reflexdo. De um
mapa preliminar complexo, vé-se um desdobrar em diferentes outros, mais simples,
denominados matrizes tematicas. As legendas vao sendo também separadas, de modo que
as equipes se concentram em representar de forma simples e coerente as informacdes
coletadas em campo.

Figura 07 - Desenho esquematico que explica a conformacao das matrizes teméaticas

. =

Fonte: Prépria, 2017
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A atividade em si, apesar de simples, é bastante trabalhosa, mesmo considerando a
execucdo em equipes. Nota-se, no decorrer desta etapa, uma maior interacdo entre 0s
alunos com relagéo a atividade proposta. As discussdes sdo mais consistentes, mesclando

aspectos formais de representacao grafica e, principalmente, quais matrizes serdo isoladas
e se, destas, havera necessidade de subdivisdes.

O papel do professor é de orientador, observar as dindmicas de grupo e a evolucao de cada
etapa. Curiosamente, alunos de mesmo nivel ou periodo, trabalhando sobre uma mesma
plataforma (territério selecionado), tém comportamento similar em alguns momentos, mas
muito diferentes em outros, em especial quando chegam as fases de selecdo de temas,
hierarquizagdo de problemas e potencialidades e nas tomadas de decisdo. (LASSANCE,
2007) A interagdo com o orientador, nessa fase, ndo é imposta; € demandada pelos alunos,
guando sentem necessidade. E as atividades seguem seu rumo, todas a respeitar um
cronograma prefixado de conclusdo de etapas; nesse caso, a rigidez é relativa, sendo o
deadline das entregas para langamento de notas, 0s marcos principais.

A mobilidade gera muitas discussdes e algumas equipes chegam a optar por separar itens
relativos aos pedestres (densidades, comportamentos, percursos, qualidade de calcadas,
pontos de 6nibus, semaforos) dos que compdem o transito de veiculos (sentido, volume,
pontos de convergéncia), mesmo compreendendo que tudo funciona de forma sistémica.
Assim, sentem-se mais seguros em analisar e diagnosticar alguns dados de forma isolada.

Concluidas as matrizes, a proxima etapa sera de sobreposicdo. Fase rica, de muitas
possibilidades de combinacfes, muitos debates dentro das equipes (alguns inflamados)
guanto a quais matrizes melhor se associam de modo a refletir com clareza as hipéteses
previamente lancadas nos relatérios de percurso walkthrough.

Tudo segue tranquilo, até 0 momento em que as equipes vao se dando conta de que, ao
sobreporem trés, e as vezes, cinco matrizes, algumas de suas hipéteses se invalidam. Isto
porque, eventualmente, condi¢cdes que haviam sido reduzidas a questdes simples de causa-
e-efeito, passam a ser explicadas pela incidéncia de mdltiplos agentes, alguns, inclusive,
imateriais. O grau de complexidade nas leituras cresce e fortalece as narrativas.

6. CONSIDERACOES FINAIS

O entendimento da for¢ca dos agentes incidentes justifica tanto a abordagem estruturalista
como a adogdo do método de constru¢cdo do conhecimento a partir da compreensédo da
realidade. Os mecanismos estratégicos se complementam e sua aplicabilidade, guardadas
as especificidades de cada objeto de estudo, tem demonstrado resultados bastante
interessantes quando avaliados em conjunto.

A natureza dialética do método permite que as atividades se déem em equipes de alunos,
condicdo que permite além da aprendizagem, o exercicio da pesquisa e 0 manuseio de
diferentes mecanismos estratégicos com vistas a solu¢cédo de problemas. Os resultados dos
processos sdo compartilhados em apresentacdes em sala em todas as suas fases, mantidas
a autonomia das equipes em entender, raciocinar, decidir e propor sobre o objeto, que é
comum a todos.

O método da elaboracdo de matrizes tematicas tem se mostrado uma estratégia eficaz,
utiizada como forma de dissecar as estruturas elementares geradoras de dinamicas
urbanas, embora fique claro que trata-se um procedimento ainda em evolugdo, e que
portanto, ainda estd em aprimoramento nos contextos de sala de aula e de atelié de projeto,
uma vez que mira compreender cada vez mais as dinAmicas e suas performances.
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