12 a 14 de outubro de 2022 em Santa Maria, RS

. eneZOaa(z: IX Encontro Nacional de Ergonomia do Ambiente Construido
;HF / X Semindrio Brasileiro de Acessibilidade Integral \

ACESSIBILIDADE DA PISTA MULTIUSO DA UNIVERSIDADE FEDERAL
DE SANTA MARIA: SOB A PERCEPCAO DO USUARIO

ACCESSIBILITY OF THE UNIVERSIDADE FEDERAL DE SANTA MARIA
MULTIPURPOSE TRACK: UNDER THE USER'S PERCEPTION

FLORES, Gabriela Martins (1)
BORTOLUZZI, Felipe de Vargas (2)
PIPPI, Luis Guilherme Aita (3)
DORNELES, Vanessa Goulart (4)

(1) Mestranda UFSM, Mestranda da Pds Graduacéo em Arquitetura e Urbanismo da UFSM.
e-mail: arg.gabrielamflores@gmail.com

(2) Mestrando UFSM, Mestrando da Pés Graduagdo em Arquitetura e Urbanismo da UFSM.
e-mail: fvb1005@hotmail.com

(3) Professor UFSM, PhD CAPES/Fulbright, Dep. Landscape Architecture, College of Design,
NC State University (EUA).

e-mail: luis.qg.pippi@ufsm.br

(4) Professora UFSM, Doutora em Arquitetura e Urbanismo pela UFSC.
e-mail: vanessa.g.dorneles@ufsm.br

RESUMO

Este artigo apresenta uma analise de pds-ocupagdo da Pista Multiuso do campus da Universidade
Federal de Santa Maria, através da percepgéo do usudrio quanto a apropriagdo e acessibilidade. Desde
sua elaboragdo em 2014, o Laboratério de Paisagem e Arquitetura (PARQUI) da universidade realiza
estudos quanto a intervencdo e andamento, apresentando andlises e acompanhamentos de poés-
ocupacgdo. Conforme as respostas obtidas através de um questionario quantitativo e qualitativo, esse
espaco publico apresenta-se consolidado no ambiente urbano, como referéncia para a comunidade
santa-mariense e universitaria, entretanto, apresenta-se, no uso da pista, algumas problematicas quanto
ao uso, a apropriagdo e a acessibilidade do local.

Palavras-chave: Pista multiuso; Acessibilidade; Mobilidade Alternativa; Pedestre; Analise.
ABSTRACT

This article presents a post-occupancy analysis of the Multipurpose Track of the Universidade Federal de
Santa Maria campus, through the user's perception of appropriation and accessibility. Since its creation in
2014, the Laboratério de Paisagem e Arquitetura (PARQUI) has carried out studies regarding intervention
and progress, presenting analyzes and post-occupancy follow-ups. According to the answers obtained
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through a quantitative and qualitative questionnaire, this public space is consolidated in the urban
environment, as a reference for the Santa Maria and university community, however, there are some
problems regarding the use of the track, ownership and accessibility of the site.

Keywords: Multipurpose Track; Accessibility; Alternative mobility; Pedestrian; Analysis.
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INTRODUGAO Comentado [GMF1]: DIVIDIDO EM
1.CIDADE SANTA MARIA )
2.LOCALIZACAO E CONTEXTUALIZAGAO UFSM
A cidade de Santa Maria, localizada no centro do estado do Rio Grande do Sul, ao sul gg'J%TT‘I\V’gLS“-T'USOOQUE E. PARA QUE, POR QUEM,
do Brasil, apresenta um carater urbano e sociocultural fundamentado em alguns atrativos da CRITENER PO ARIED)

cidade, dentre eles os servigos educacionais de graduacdo, que com a quantidade e
diversidade de universidades presentes na cidade, confere-lhe a propriedade de polo estudantil.
Com isso, 0 publico-alvo do municipio passou a ser em grande parte estudantil — mesmo que
seja uma populagdo variavel, ou seja, estudantes que residem e permanecem ao longo dos
anos de graduagdo e pés-graduagdo na cidade, mas que se apresentam como um ciclo
rotativo. Consequentemente, as atividades, comércios e servigos passaram a ser voltados, em
muitas ocasides, para este publico-alvo, principalmente no entorno das universidades,
decorrente de uma demanda de atividade econémica, mas também de uma demanda social e
cultural, na procura de espacos de lazer, recreagdo e estudo por toda a extensdo da cidade,
seja no cotidiano, seja nos finais de semana. Esse publico-alvo também se apresenta
diversificado, com habilidades e restricdes diferentes, o que consequentemente causa a

necessidade de ambientes adaptados e acessiveis as suas capacidades.

A Universidade Federal de Santa Maria (UFSM), construida na década de 1960, foi uma
das influenciadoras no crescimento do municipio de Santa Maria, bem como na caracterizagao
desse ambito populacional a ela atribuida. No censo demografico do IBGE (2021), a populacédo
estimada da cidade de Santa Maria era de 285.159 pessoas, e nesse cendrio, a universidade
federal apresenta atualmente 24.943 alunos, 2.431 pessoas no corpo técnico administrativo em

educacao e 1.744 docentes (UFSM, 2022), sendo considerados 10,21% da populagéo.

Localizado a leste da cidade, o campus sede da UFSM surge como uma cidade
universitaria, centro tecnoldgico e produgdo de conhecimento, que com o passar dos anos se
tornou um espacgo contemplativo, de lazer, recreagéo, esporte e cultura para toda a comunidade
santa-mariense. Isso ocorre devido ao seu carater similar a um parque urbano setorial, com

grandes arborizacdes, espacos livres e verdes, e atividades culturais.

Devido ao crescimento do campus sede da Universidade Federal de Santa Maria, em
funcdo de novos cursos de graduagdo e pds-graduacdo, ocasionando expansfes de
edificacdes para abrigar as atividades académicas, fez-se necessario a implementacao de
infraestruturas que permitam a organizagdo e conexdo dos nNovos aos existentes espagos,

direcionando o fluxo caético entre mobilidades (pedestres, ciclistas, transportes publicos e
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privados) de tal forma a solucionar tal problematica. Além disso, o sitio da universidade passou
a apresentar pés ocupagdo ao longo dos anos, probleméticas associadas aos caminhos para o
pedestre, como as calcadas, ora de ma qualidade, ora inexistentes, consequéncia da
priorizagéo do veiculo como mobilidade principal de deslocamento por toda a extensao viaria do

campus.

Assim, em 2014, implementou-se a Pista Multiuso como solugéo para tais problematicas,
surgindo como anteprojeto urbano paisagistico, conector desse grande parque urbano, sendo
fruto de uma demanda de trabalho para o Laboratério de Paisagismo e Arquitetura (PARQUI-
UFSM) do curso de Arquitetura e Urbanismo da UFSM, em conjunto com os érgdos de
infraestrutura do campus. O objetivo da implementacdo dessa estrutura vidria de locomocgéo
estava em priorizar exclusivamente os deslocamentos ndo motorizados e alternativos, de tal
forma a promover a conexao entre as interfaces dos edificios e espacos livres, bem como
instigar a sociabilizagdo entre a sociedade em um sistema viario compartilhado (KLEIN;
WARPECHOWSKI; PIPPI, 2018, p.781-782).

Entretanto, apés anos de sua implementagdo no campus sede da Universidade Federal
de Santa Maria, com algumas fases concluidas e outras em andamento, achou-se pertinente
fazer uma avaliacdo atual da Pista Multiuso sob a percepgao do usuario, quanto a apropriagdo
e a acessibilidade do espaco.

A ESTRUTURA DO PROJETO DA PISTA MULTIUSO PARA O CAMPUS DA UFSM E SUA
APLICACAO IN LOCO ATE OS DIAS ATUAIS

A Pista Multiuso, implementada em 2014 no campus sede da Universidade Federal de
Santa Maria (UFSM), surgiu como proposta de um anteprojeto que atribuiu a ela a funcéo de
espaco de mobilidade alternativa e compartilhada do cotidiano — para deslocamentos néo
motorizados, circulagcdo de estudantes, professores e funcionarios. Além disso, atribuiu-lhe o
carater de circulacéo de lazer e recreacdo — ao adquirir a fungéo dentro de um parque setorial,
como espaco de recreagdo, lazer, atividades esportivas, interagdo social. Assim, passou a
conectar as diferentes areas do campus, valorizando os espagos entre edificagbes e os
espacos livres (KLEIN; WARPECHOWSKI; PIPPI, 2018, p.781-782).

Na figura 1, pode-se observar o campus sede da universidade em primeiro plano da
paisagem da cidade de Santa Maria, com as visuais dos morros a partir da Avenida Roraima

(avenida principal da universidade) e também a implementagdo da pista multiuso ao longo das
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extensas areas verdes em destaque na foto aérea. Ja na figura 2, destaca-se a pista multiuso

em uso pelos ciclistas e pedestres no campus.

Figura 1 — Foto aérea da extensdo parcial do campus da Universidade Federal de Santa Maria (UFSM).
Fonte: UFSM, 2020.

Figura 2 — Ciclistas passeando na pista multiuso do campus sede da Universidade Federal de Santa Maria (UFSM).
Fonte: UFSM, 2022.

1.1 Conceitos abordados na criagdo do plano-piloto da Pista Multiuso da UFSM

De forma conceitual, esse novo sistema viario compartilhado implementado na UFSM se
estruturou nos conceitos de Jan Gehl — baseado nos ideais de “cidade para pessoas’,
defendendo a mobilidade compartilhada, as ciclovias e a valorizagdo do transporte alternativo
com base na escala humana e suas interagfes e convivio social; nos conceitos de espaco
compartilhado (sharedspace), conceito holandés de Hans Monderman que “elaborou o primeiro
projeto de um espago compartilhando diferentes modais, alegando que o sistema tradicional de
transito era perigoso, ao invés de protetor”; nos conceitos de Magnoli e Bartalini, com os
sistemas de espacos livres, suas atribui¢des, fun¢des e valores quanto as visuais, a recreacao
e ao ambiente, assim como quanto aos usos que eles pode apresentar de tal forma a atender a
vizinhanga, ao bairro, ao municipio e a regido (KLEIN; WARPECHOWSKI; PIPPI, 2018, p.783-
784); e inspiragdo nos corredores verdes americanos (greenways), como espagos lineares
livres e naturais de mobilidade alternativa, que promovem a interacdo social e conexao e
educacao ambiental.

Assim, a pista multiuso busca como principio méaximo “integrar, dinamizar e favorecer os

diversos usos. Ela atende aos deslocamentos ndo motorizados, como o caminhar, correr, andar
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de bicicleta, de cadeira e rodas, skate, roller, entre outros, através do principio do
compartilhamento do espago” (PIPPI et al., 2021, p. 101).

1.2 Anteprojeto da Pista Multiuso da UFSM

Para auxiliar o entendimento de uso do pedestre e dos modais alternativos de
mobilidade, pensou-se primeiramente no ambito de educagdo, visto que houve uma
necessidade de instruir a populacdo quanto ao uso e apropriagdo do espago publico, que
passou a ser um local de novidade para a populagdo santa-mariense e regido, de usos de
modais de forma simultanea, o que gerou e podera gerar certos conflitos. Assim, entendeu-se
gue houve uma demanda de criar um recurso informativo para o publico-alvo, como mostra na

figura 3, o flyer, como Mapa do Campus da UFSM com o tracado da Pista Multiuso,

apresentacao suas instrugfes de uso e conceito.

Figura 3 — Mapa do Campus da UFSM com o tragado da Pista Multiuso.
Fonte: Laboratério de Paisagem e Arquitetura (PARQUI- UFSM), 2015.

Figura 4 — Mapa Parcial do Campus da UFSM com o tragado da Pista Multiuso. A figura & direta mostra o mapa
parcial da primeira e da segunda etapa, sendo destacados nas cores branco e laranja.

Fonte: Laboratério de Paisagem e Arquitetura (PARQUI- UFSM), 2016.

O projeto da Pista Multiuso da UFSM dividiu-se em trés fases, sendo a primeira etapa
desenvolvida entre os meses de maio de 2014 e dezembro de 2015 enquanto a segunda fase
dos meses de margo de 2016 a julho de 2018, porém ainda se encontra em estagnada quanto a
conclusdo da segunda etapa. Seu planejamento consiste em dois percursos, como mostra na
figura 4, sendo o em coloragao branco e laranja claro resultado da primeira fase e o em laranja

resultado da segunda fase.
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1.3 Primeira etapa do anteprojeto da Pista Multiuso da UFSM

O primeiro trecho baseava-se no conceito do anteprojeto, com o intuito de atender a
demanda da mobilidade alternativa compartilhada, sanar os problemas de mobilidade
existentes ao pedestre e promover a conexao com as areas de extensdo da UFSM criadas aos
longos dos Ultimos anos. Surgiu a partir da ciclovia existente na Avenida Roraima, externa ao
campus, que possibilita o acesso principal a UFSM pelas vias estruturais, conectando o polo
estudantil a regido leste do municipio. Assim, teve como foco de criagdo

um sistema arterial com 3 km de extens&@o e 3 metros de largura, ligando o acesso do
arco a Reitoria, além de trechos secundarios conectando o eixo central ao Restaurante
Universitario e a Biblioteca Central. Também foram propostos nés de atividades ao longo
da Pista Multiuso, com mobiliarios modulares, formando estares como pontos de
convivéncia, com o intuito de criar uma unidade compositiva, agilizar e sistematizar as
execucdes. Nesse sentido, foram criadas tipologias de areas de convivio divididas em
primérias, secundarias e terciarias, contendo vegetagdo, estruturas fisicas (mapas e

estares com deck) e mobilidrio urbano especifico (lixeiras, bebedouros, bicicletarios,
postes de iluminagéo e totens) (KLEIN; WARPECHOWSKI; PIPPI, 2018, p.782).

Para a implementacdo da primeira fase, foram propostos ao longo dos espacos de
transicao (figura 5) espagos de estar, em pontos estratégicos do trajeto, formando os nds, com
mobiliarios urbanos ora decks, ora mirantes, ora bancos, oferecendo locais de estar, repouso e

contemplacgéo (figura 6).

Figura 5 — Pista multiuso da UFSM.
Fonte: Laboratério de Paisagem e Arquitetura (PARQUI- UFSM), 2017.

Figura 6 — Proposta de mobiliario urbano — bancos, deck.
Fonte: Laboratério de Paisagem e Arquitetura (PARQUI- UFSM), 2020.
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1.4 Segunda etapa do anteprojeto da Pista Multiuso da UFSM

O segundo trecho surgiu como proposta de conectar os espagos do campus que ndo
foram atendidos pela proposta do primeiro trecho da Pista Multiuso, sendo assim implementado
um tragado que identificasse e conectasse esses espagos, através desse sistema

compartilhado, de mobilidade e acessibilidade.

Essa fase é considerada secundaria se comparado a primeira etapa do anteprojeto, pois

é uma derivagao, uma ramificacao do tracado arterial entre o Arco e a Reitoria da UFSM, como

sendo eixo principal. Adaptou-se alguns pontos que poderiam ser melhorados pés andlise de

ocupacao da primeira etapa, implementando-os na segunda, como adaptacdes ao terreno,

vegetagao, escoamento de aguas superficiais. Assim, 0 segundo percurso possui uma extensao
de 5km, com o intuito de

dispersar e concentrar atividades e usos, possibilitar o reconhecimento de outros

espacgos potenciais até entdo fragmentados no espaco, reconectando-os as atividades

cotidianas do Campus. Dessa forma, os pontos definidos para extenséo da Pista foram o

Centro de Ciéncias da Saude (CCS), incluindo os novos prédios da Terapia Ocupacional

e Odontologia, na época ainda em fase de execugéo; o Centro de Ciéncias Rurais (CCR)

e o Centro de Artes e Letras (CAL), devido ao grande nimero de estudantes que estes

centros atendem; o Centro de Educacéo Fisica e Desporto (CEFD), por ser um local com

grande demanda de uso de sistemas alternativos de mobilidade, tais como a bicicleta; o

Centro de Eventos, dada sua importancia em termos de usos diferenciados e atividades

que la& acontecem; o Restaurante Universitario Il (RU Il1), atendendo os usos béasicos

disponiveis do Campus; os prédios do Centro de Educagéo (CE), por atender um grande

nimero de estudantes, inclusive de outros centros; e o Hospital Veterinario, passando

pelo planetario e Centro de Convengdes, por serem usos nobres e finalizadores de
percurso (KLEIN; WARPECHOWSKI; PIPPI, 2018, p.785).

O objetivo maximo dessa nova etapa era a preservacdo e cuidado com a natureza e
seus recursos, promovendo contato e visuais dos espacos livres e verdes. Configurou-se com o
mesmo gabarito de 3 metros de largura, como forma de melhor circulagdo dos modais de
mobilidade, em alguns trechos sendo mais largo e em outros mais estreito, consequéncia do
desenho viario urbano da UFSM. Além disso, nessa segunda fase, foram propostos como
mobiliarios urbanos ao longo da pista multiuso lixeiras, bicicletarios, pontos de aluguel de

bicicletas, 4gua quente, dentre outros (figuras 7 e 8).

O diferencial dessa etapa da primeira é a conexdo para com o Centro de Eventos da
UFSM, que acarretou a demanda de uma faixa de mobilidade destinada exclusivamente para o
hipismo, muito presente na area. Assim, a sinalizag&o precisou ser adaptada, com indicagao de

modais de travessia de cavalos, bem como o anexo de uma faixa de 1 metro de largura com
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revestimento em saibro destinada a tal uso. (KLEIN; WARPECHOWSKI; PIPPI, 2018, p.781-
788)

Figura 7 — Mobiliario urbano — bicicletério.

Fonte: Laboratério de Paisagem e Arquitetura (PARQUI- UFSM), 2017.

Figura 8 — Mobiliario urbano — bancos.
Fonte: Laboratério de Paisagem e Arquitetura (PARQUI- UFSM), 2020.
A segunda fase encontra-se em andamento quanto a sua construgdo, sendo executado
apenas 1 km de extensdo até os dias atuais, conhecido como o caminho das Pitangueiras, que

recebeu uma intervengdo quanto a iluminagéo publica em LED.
ACESSIBILIDADE
2.1 Conceitos de acessibilidade

Deficiéncias sdo problemas nas fungdes ou estrutura do corpo, e entende-se como
funcdo do corpo as fungdes fisiolégicas dos sistemas organicos, e como estrutura, as partes
anatdbmicas do corpo, como 6rgdos e membros. Uma pessoa com deficiéncia pode enfrentar
limitacdes, quando encontra alguma dificuldade na execugdo de determinada atividade, e

restricdes, quando encontra problemas em qualquer situagdo da sua vida (CIF, 2003).

A deficiéncia foi vista de diferentes formas, desde o inicio da histéria da humanidade,
mas pode ser dividida em quatro fases: a fase da exclusdo social, quando pessoas eram
discriminadas e separadas do convivio social por serem diferentes; a fase da segregacao,

guando as pessoas com deficiéncia passam a ser entendidas como um grupo mas ainda sao
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mantidas longe do convivio social; a fase integragdo quando a sociedade passa a inserir essas
pessoas na sociedade, mas sob um modelo médico em que se enxergava a deficiéncia como
pertencente a pessoa, portanto deveria ser curada, periodo onde utilizava-se termos como
“pessoas portadoras de deficiéncia” ou de “necessidades especiais”; e por Ultimo, a fase da
inclusdo, onde o a deficiéncia para de ser vista como um problema do individuo e passa a ser
visto como um problema da sociedade, onde apds alguns outros termos chega-se ao termo
utilizado hoje que é “pessoa com deficiéncia”, e partir desse periodo, cada vez mais o termo
acessibilidade ganha forcas (SASSAKI, 2009).

Acessibilidade é condi¢do de possibilidade de transposicéo de barreiras para a efetiva
participagdo das pessoas nas atividades sociais, portanto esta diretamente ligada a inclusdo
social, tendo como objetivo final o acesso das pessoas a todas as atividades, independente da
sua origem, cor, classe ou habilidades. Porém esse artigo abordara como acessibilidade,
apenas a acessibilidade espacial, que aborda as condi¢des do espago fisico em relagdo a sua

capacidade de fornecer acesso para todos.

Segundo Dischinger et al.(2012), as condigbes espaciais do ambiente construido
segundo a acessibilidade podem ser divididos em quatro componentes: a orientagdo espacial,
gue esta relacionado com as caracteristicas que permitem o usuario a reconhecer a identidade
dos seus espacos e criar estratégias de deslocamento; a comunicagdo, que diz respeito com a
possibilidade de troca de informaces pela utilizacdo de tecnologia assistiva ou equipamentos;
o deslocamento que esta relacionado com a capacidade das pessoas de movimentarem-se
livremente pelos deslocamentos horizontais e verticais; e 0 uso, que diz respeito a capacidade
de uso dos equipamentos e espacos, permitindo a participacdo de todos nas atividades
exercidas. Esses conceitos foram importantes na formulag&o dos procedimentos de pesquisa e

serao levados em conta ao decorrer do trabalho.
2.2 Acessibilidade e sinalizagdes da Pista Multiuso da UFSM

Como toda e qualquer mobilidade urbana, seja ela voltada para pedestres ou para
automoveis, faz-se necessaria a sinalizagdo e acessibilidade, ora vertical, ora horizontal, ora
ambas na mesma situagao.

As horizontais estdo focadas em alertar os transeuntes, sdo mudangas de cor em
intersec¢bes com a rua, indicagdo de declividade e separac@o entre as direces de

circulagdo. As verticais sdo pensadas para esclarecer aos usudrios a intencdo do
equipamento, indicando que é de uso compartilhado entre pedestres e mobilidades
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alternativas como skate, patins e bicicleta, além de ser indicada para uso universal por
parte de pessoas com deficiéncias e com mobilidade reduzida, por se tratar de um
percurso continuo sem obstaculos (MACHADO et al., 2020, p. 161-163).

O projeto da Pista Multiuso
abordou sinalizacdes e medidas
de protegdo para os pedestres
que usufruiriam do espago, como
faixas elevadas para travessias

dos usuarios em ruas e avenidas

da universidade, no intuito de

SRR (AT ADAUTNIRAL O (1595
[

aumentar a seguranca e chamar

) o ) ) ) atencdo dos motoristas. Baseados
Figura 9 — Proposta de Sinalizag&o horizontal de piso da Pista

Multiuso. no conceito de traffic calming,
Fonte: Laboratério de Paisagem e Arquitetura (PARQUI- UFSM), “que possui o objetivo de reduzir a
2015.

velocidade dos veiculos, aumentar
a seguranca dos pedestres e melhorar a qualidade de vida nas areas urbanas”, as faixas foram
executadas de tal modo que ficassem no mesmo nivel do passeio publico e da pista multiuso,
em prol da mobilidade e acessibilidade do pedestre. Essa configuracdo permitiu que o pedestre
ndo precisasse mudar de nivel para atravessar uma via, facilitando a mobilidade principalmente
de pessoas com dificuldade fisicas, criangas, idosos e cadeirantes, bem como na mobilidade
alternativa, como bicicletas. Além disso, elas foram inseridas como redutor de velocidade,
funcionando como uma lombada (LAUTERT, et al., 2016, p.85).

O sistema de sinalizacdo abordado na Pista € composto por linhas, marcagées,

legendas e simbolos pintados sobre a pavimentagéo, ora interceptando as ruas também.

A sinalizagdo horizontal foi projetada para ser clara e simples, podendo ser
compreendida pelos usuéarios independente da frequéncia com que utilizam a pista. Esse
tipo de sinalizagdo foi utilizado como auxiliar em relagdo a sinalizagcdo vertical,
empregada para contribuir com o esclarecimento do projeto. Areas de intersegdo com
calcadas e caminhos devem ser pintadas em vermelho. H& triangulos brancos antes
dessas areas, que requerem mais atencédo (LAUTERT, et al., 2016, p.84).

As figuras 9, 10 e 11 mostram propostas de sinalizagdo horizontal, na pavimentagéo da

pista, a primeira sendo uma simulacao e a segunda a aplicagao in loco.
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Figura 10 - Sinalizag&o horizontal de piso da Pista Multiuso.

Fonte: Laboratério de Paisagem e Arquitetura (PARQUI- UFSM), 2016.

Figura 11 - Sinalizag&o horizontal de piso da Pista Multiuso e mobiliario urbano.

Fonte: Laboratério de Paisagem e Arquitetura (PARQUI- UFSM), 2017.

Quanto a sinalizagdo vertical, totens foram empregados como elementos de
identificagdo daqueles que usam o espago, conscientizando o usuario sobre as hierarquias e
usos da pista. Na primeira etapa do projeto da pista, os totens abordavam o uso do espago
pelos cadeirantes, pelo pedestre e pelo ciclista (figuras 11 e 12).

S
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Figura 11 — Proposta do Totem (sinalizag&o vertical) da primeira fase. A figura a esquerda mostra uma das faces do
totem em comparagdo com a silhueta de um pedestre, no qual em uma faixa azul esta situado as sinalizacdes com
os icones de cadeirante, pedestre e ciclista e a inscrigdo “PISTA MULTIUSO”.

Fonte: Laboratério de Paisagem e Arquitetura (PARQUI- UFSM), 2015.

Figura 12 — Totem inserido na Pista Multiuso Proposta.

Fonte: Laboratério de Paisagem e Arquitetura (PARQUI- UFSM), 2016.
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Todavia, na segunda etapa, com trechos tendo o alargamento das faixas para a criagdo
do percurso de hipismo, fez-se necesséario um outro modelo de totem, no qual a hierarquia se

da pelo cadeirante, pedestre, ciclista e pelo cavalo (figura 13).
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Figura 13 — Proposta do Totem (sinalizag&o vertical) da segunda fase, para areas onde héa a pratica de hipismo. A
figura mostra uma das faces do totem em comparagéo com a silhueta de um pedestre, no qual em uma faixa azul
esta situado as sinalizagdes com os icones de cadeirante, pedestre, ciclista e hipismo e a inscri¢do “PISTA
MULTIUSO".

Fonte: Laboratério de Paisagem e Arquitetura (PARQUI- UFSM), 2016.

PROCEDIMENTO DA PESQUISA

Com o objetivo de compreender os usos e acessibilidade da Pista Multiuso da UFSM,
pés-ocupacao, na percepgao do usuario, realizou-se uma pesquisa gualitativa e quantitativa na
forma de um questionario online. Esse questionario foi desenvolvido nos anos anteriores pelo
Laboratério de Paisagem e Arquitetura (PARQUI — UFSM).

A implementacdo do questionario se deu durante o0 més de maio do ano de 2022,
divulgado por e-mail institucional e via redes sociais, bem como feito presencialmente com uma
turma da graduagéo, atingindo um publico-alvo da universidade e da comunidade, para assim

obter uma analise do espago a partir da opinido anénima dos usuarios.

A estrutura do questiondrio consistia em 34 perguntas, sendo 3 de ambito geral, com
perguntas quanto a identificacdo do usuério (género, idade e se morava na cidade de estudo),
20 perguntas quantitativas e 7 perguntas qualitativas quanto aos usos e fungdes do espaco,
visando compreender a forma de apropriagdo e caracteristicas atribuidas ao local de analise na
percepgdo desses usudrios. Além disso, o questionario abrangia também 4 perguntas
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qualitativas quanto a acessibilidade da Pista Multiuso, com a finalidade de entender as
potencialidades e probleméticas do local.

RESULTADOS

Com a aplicagdo do questionario durante o més de maio de 2022, obteve-se 75
respostas, apresentando como dados gerais do publico-alvo uma maioria feminina, com 66,7%
de respostas e 33,3% de respostas do género masculino, além de uma faixa etaria
predominante adulta (18 a 65 anos), com apenas um(a) idoso(a) e um(a) adolescente. Além
disso, apenas uma pessoa nao reside na cidade de estudo, computando assim as perguntas de
ambito geral do questionario.

Entre as perguntas de carater quantitativo, destacou-se as que sdo referentes a
utilizagdo da Pista Multiuso, sobre quando, com que frequéncia, horarios, com quem e por qual
razao o usuério utiliza esse espago publico. Com essas perguntas, € possivel determinar
quanto ao uso do publico-alvo, definindo a finalidade do espago.

Quando s ytiliza a Pista Multivso da UFSM?  Com que frequéncia vocé utiliza a Pista Multiuso da UFSM?

Graéfico 1 — Gréfico de analise dos resultados obtidos nas respostas do questionario aplicado — Quando vocé utiliza a
Pista Multiuso?

Fonte: Autores.

Gréfico 2 — Gréfico de andlise dos resultados obtidos nas respostas do questionario aplicado — Com que frequéncia
vocé utiliza a Pista Multiuso?

Fonte: Autores.

A partir das respostas das perguntas selecionadas para analise quando ao carater
quantitativo, nota-se um uso e apropriagdo do espag¢o mais frequente em dias de semana e
finais de semana, assim como diariamente ou com uma frequéncia entorno de trés vezes na

semana, como mostra os graficos 1 e 2 acima. Quanto aos horarios em que as pessoas mais
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utilizam a Pista Multiuso, destaca-se os horéarios do turno diario, enquanto o turno da noite
passa a ser menos usado pela populagdo, como mostra o grafico 3. No gréfico 4, pode-se
observar que a maioria das pessoas utiliza esse espago sozinho, o que pode vir a ser uma
consequéncia de ser, em sua maior parte do tempo, um espago de mobilidade, deslocamento
diario. Entretanto, nota-se que elas também costumam ir ao espago com grupos de amigos,

colegas, cOnjuge e com animais de estimagao.

a Prata Multiuso da UFSM?

Em qual horario vocé utiliza a Pista Multiusc UFSM? Com quem voce utilizs

Gréfico 3 — Gréfico de andlise dos resultados obtidos nas respostas do questionario aplicado — Em qual horéario vocé
utiliza a Pista Multiuso?

Fonte: Autores.

Gréfico 4 — Gréfico de analise dos resultados obtidos nas respostas do questionario aplicado — Com quem vocé
utiliza a Pista Multiuso?

Fonte: Autores.

Outra pergunta quantitativa de destaque do questionario é quanto ao poér qual motivo as
pessoas utilizam esse espago publico, resultando no grafico 5 abaixo. Nota-se que dentre as
diversas alternativas (e possibilidade de marcar mais de uma opgdo), o publico-alvo do
guestionario respondeu com maior énfase usar o espago pelo fato de se localizar préximo a sua
residéncia, por ser um espaco de transporte/mobilidade alternativa, por dar a possibilidade de
caminhar e brincar com animais domésticos. Além disso, € um espaco publico que, segundo a
opinido publica, permite a apreciagdo e interagdo com a natureza, sendo um espago para
observar as paisagens, a fauna, as pessoas, um local para meditar, relaxar, bem como estar

com a familia, com amigos, interagir socialmente e pratica atividades fisicas.
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Por qual razao vocé utiliza a Pista Multiuso da UFSM?

Gréfico 5 — Gréfico de andlise dos resultados obtidos nas respostas do questionario aplicado — Por qual razéo vocé
utiliza a Pista Multiuso?

Fonte: Autores.

Entre as perguntas de carater qualitativo, destacou-se “Defina este lugar com trés
palavras”, que resultou na nuvem de palavras abaixo (grafico 6). Pode-se observar que o
destaque estd em ser um espaco de contato com a natureza, de mobilidade alternativa, de
lazer, descanso. Um espago necessario, importante, eficiente e agradavel, acessivel, publico,
de contemplagdo, que lhe transmite a sensacgéo de liberdade e de relaxamento, mas que pode
ser conturbado e perigoso. Esse questionamento quanto a seguranga do espago resultou nas
proximas perguntas de carater qualitativo, que abrangia os aspectos positivos e negativos do

local.

Definiu-se como aspectos positivos nas respostas do questionario, o fato da Pista
Multiuso ser um espaco de contemplacdo, de mobilidade alternativa, de pratica de atividades
fisicas; por ser espagosa, tranquila, de contato com a natureza, com visibilidade, seguranga.

Um espago de caminhos interessantes, acessiveis, bem como as palavras que definem o lugar
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(como mostra a nuvem de palavras) revelam.
conturbada

Entretanto, a0 mesmo tempo que tem pessoas se
sentindo seguras e definem o local como sendo

. / um espaco de tranquilidade, quando respondido a
atividade descanso

contemplagﬁo préxima questdo, quanto aos aspectos negativos

eficiente() | da pista, tem-se uma maioria que define o espaco

interagio social como sendo conturbado, inseguro, de extrema

velocidade, com uso incorreto da populagdo, ma

1 one . . ~ . .
m@d‘dad@ sinalizacdo, conflito extremo entre veiculos,

= ciclistas e pedestres, falta de iluminagdo. Além
liherdade
EATEINL

disso, destacam que a Pista Multiuso ndo é
espagosa, ndo permitindo uma sensacdo de
andar/transitar confortavel, e quando se tem o

Gréfico 6 — Gréfico de andlise dos resultados

obtidos nas respostas do questionario aplicado — pedestre com outros tipos de mobilidade
Defina este lugar com trés palavras

alternativa, o espaco se torna ainda menor e mais
Fonte: Autores.

conflitante.

Por dltima segdo do questionario, tem-se as perguntas de carater qualitativo, voltadas
para a acessibilidade da Pista Multiuso da UFSM. A primeira pergunta diz respeito a “A partir da
entrada da UFSM, por onde passa a Pista Multiuso?” e obteve-se uma gama de respostas em
que muitos sabiam o trajeto inicial, ou seja, a primeira fase da pista, como mencionado, mas

poucos sabem que a mesma continua pés prédios das ciéncias rurais.

A segunda pergunta quanto a acessibilidade da pista refere-se a “Quais problemas vocé
ja encontrou no deslocamento pela Pista Multiuso?”. As respostas variam entre os conflitos
entre pedestres, ciclistas e veiculos, a falta de sinalizagdo seja para com o uso da pista bem
como para com as edificacdes do entorno, ndo sinalizando por onde ela esta passando. Outros
problemas relatados sdo a velocidade dos veiculos e da mobilidade alternativa, a ponto de
causar acidentes e questdes de educagédo (poluigdo, ma conducao, falta de respeito quando a
pessoas de mais idade, pessoas paradas e até mesmo sentadas na pista, obstruindo
passagem). Além disso, ha relatos de ma infraestrutura e manutencdo, como buracos,
irregularidades do piso, bem como a falta de iluminacdo, sendo uma das respostas mais

repetidas durante o questionario.
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A terceira pergunta diz respeito aos problemas de sinalizacdo que identificam durante a
pista. Muitas respostas estavam voltadas a sinalizacio horizontal, como falhas na sinaliza¢&o
entre cruzamentos, mas também quanto ao uso, diregao, fun¢des da Pista Multiuso. O mais
relatado foram a falta de sinalizagdo para pessoas com deficiéncia visual e portadores de

cadeira de rodas.

Por dltimo, perguntou-se quanto aos problemas que a pessoa identifica nos espagos de
estar da Pista Multiuso da UFSM, resultando em uma maioria de respostas ressaltando que nédo
sabem onde ficam esses espacos, relatando a escassez de mobilidrios e aqueles que existem
que dificultam a interagéo social, a leitura, a contemplacéo e relaxamento, questionando assim
0 modelo de mobiliario inserido. A falta de mais mobilidrios como bancos e de ndo serem
cobertos também foi relatado, assim como a grande falta de lixeiras e de bebedouros seja para

animais como para pedestres.
CONSIDERACOES FINAIS

A percepcao do usuario pés ocupacdo sobre um espago publico pode indicar diretrizes
futuras para novas abordagens e considera¢des que poderéo vir a serem feitas para melhorias
do local quanto a sua utilizacdo e aproveitamento. Com esta tipologia de analise, sobre a
apropriacdo e a acessibilidade do local, destaca-se a importancia do espago para com a
comunidade local e regional, mas principalmente para com a populagdo universitaria. O valor
desse equipamento é imensuravel, como espago de contemplacdo da natureza e das pessoas,
com a possibilidade de uso por mobilidades alternativas, do pedestre como centro de uso desse
espagco. Mas como também, é um espago que aborda a valorizagdo do lazer, das atividades
esportivas, do relaxamento e da meditacdo, das trocas e da intera¢do social. A Pista Multiuso
em estudo proporciona a locomogao entre as edificacdes da universidade em dias de semana,
mas é mais que isso: € um parque setorial para a cidade, abordando diversos usos, atividades

e pessoas, nos dias e finais de semana de suma relevancia para com a comunidade.

Entretanto, ao passo que apresenta inimeros aspectos positivos, ressaltando o valor do
espaco publico analisado, é possivel observar os questionamentos quanto a inseguranca do
local, principalmente noturna e quanto a iluminacéo do trajeto da Pista Multiuso, o que acarreta
a ndo apropriagdo do espago em outros turnos. Além disso, houve questionamentos quanto a
necessidade do usuario de encontrar mais espagos de estar, principalmente onde ha uma maior

concentracdo de estudantes e salientou-se a falta de mobilidrios de infraestrutura, como
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mencionados nas respostas. O publico-alvo do questionario, em sua maioria, aborda também
gquestbes quando a acessibilidade do local, destacando principalmente a necessidade da
insercdo de mais sinalizagdes como fator a ser levado em consideracao, que mesmo existente,
ndo abrange a maioria da populacdo, como a falta de sinalizagdo e integracdo dos PCDs e

pessoas com deficiéncia visual.

E importante destacar a necessidade das analises pés ocupacdes, que tem somente a
agregar e a melhorar aquele espaco ja existente, de proporcionar uma maior valorizagédo e
apropriacao do local, cada vez mais presente e de maiores interagdes. Essas andlises poderdo
vir a ser diretrizes para as préximas possiveis fases da Pista Multiuso, podendo até mesmo
apresentar uma ligagdo para com a area externa do campus, conectando-se a toda a cidade.
Além disso, acredita-se que implementar uma nova configuragdo de layout da pista seja
interessante a se abordar, com possivel passeio mais largo, o que consequentemente poderia
diminuir os conflitos de modais alternativos versus o pedestre, além de frisar sinalizagdes tanto
verticais como horizontais, bem como implementar totens educativos, que instruam aqueles que
usufruem do espago. Somados a isso, aborda-se a questado de possibilidade de layout quanto a
acessibilidade para as pessoas com deficiéncia visual, com possiveis formas alternativas de
integra-los, como frisos ou saliéncias nas extremidades da pavimentacdo do passeio, que
possibilitem a condugdo pela guia, promovendo a integracdo e ndo a segregagdo no uso da
pista multiuso. Sdo aspectos negativos, mas que ndo se contrapdem ou excluem o valor
daqueles positivos, e sim que se complementam, uma vez que é a partir de questionamentos
gue se promovem melhorias e mudangas. A riqueza de um espago publico como este esta na
apropriacdo do espacgo, ha importancia de o pedestre se sentir parte e usufruir do mesmo,
entendo que, mesmo que 0 espacgo seja para todos, existe uma priorizagdo e hierarquia em
espacos alternativos como a pista, colocando sempre o pedestre como primeiro usuario,

seguido das mobilidades alternativas e depois, e somente depois, o veiculo.
REFERENCIAS

DISCHINGER, Marta; BINS ELY, V. H. M.; PIARDI, S. M. D. G. Promovendo acessibilidade
espacial nos edificios publicos: Programa de Acessibilidade as Pessoas com Deficiéncia ou
Mobilidade Reduzida nas Edificagdes de Uso Publico. MPSC, 2012.

INSTITUTO BRASILEIRO DE GEOGRAFIA E ESTATISTICA (IBGE). Censo demogréafico
brasileiro, 2021. Disponivel em: https://cidades.ibge.gov.br/brasil/rs/santa-maria/panorama.
Acesso em: 8 jun. 2022.



' enezgzg IX Encontro Nacional de Ergonomia do Ambiente Construido
X Semindrio Brasileiro de Acessibilidade Integral
/ 12 a 14 de outubro de 2022 em Santa Maria, RS

KLEIN, P.; WARPECHOWSKI, L. E. H.; 1e PIPPI, L. G. A. Pista Multiuso Campus UFSM:
Expanséo do sistema e implementacédo de elementos da proposta inicial. Encontro Nacional de
Ensino de Paisagismo em Escolas de Arquitetura no Brasil, 14., 2018, Santa Maria, RS. Anais
[...]- Santa Maria 2018 [recurso eletrdnico]: Escalas da Paisagem. UFSM Campus de Cachoeira
do Sul, 2018, ST2: Multifuncionalidade da Paisagem e dos Usos e Atividades nos Espacos
Livres, p. 781-792. Disponivel em: https://enepea2018.wixsite.com/santamaria/anais. Acesso
em: 10 maio 2022.

LAUTERT, A. R.; GRAVINA, F. S.; COUTINHO, L. de F. D.; SANTOS, M. P. dos; POLLI, P. G.,
ALBERTON, J. O.; PIPPI, L. G. A. Pista multiuso da UFSM: do projeto & materializagao.
Paisagem e Ambiente, S&o Paulo n. 37, p. 73-100, 2016. Disponivel em:
https://doi.org/10.11606/issn.2359-5361.v0i37p73-100. Acesso em: 10 maio 2022.

MACHADO, Aline De Oliveira; LIMA, Echilly De Macena; PREISSLER, Anna Laura; FRANZ,
Cristiane Gisele, PIPPI, Luis Guilherme Aita; DORNELES, Vanessa. Andlise de interagdo com o
usuario da pista multiuso da Universidade Federal de Santa Maria. Revista Pixo, Sdo Paulo, v.
4, n. 12, p. 158-171, 2020. Disponivel em:
https://periodicos.ufpel.edu.br/ojs2/index.php/pixo/article/view/17688. Acesso em: 10 maio 2022.

ORGANIZACAO MUNDIAL DA SAUDE. Classificacdo internacional de funcionalidade,
incapacidade e salde. Sdo Paulo: EQUSP, 2003.

PIPPI, L. G. A.; ALBERTON, J. O.; LAUTERT, A. R.; WARPECHOWSKI, L. E. H.; e KLEIN, P.
Pista Multiuso da Universidade Federal de Santa Maria (UFSM): uma acessibilidade possivel.
In: Pensamento acessivel — cena aberta: o que tenho a ver com isso?. Santa Maria, RS: ed.
UFSM, 2021, cap. 2, p 98-126. E-book.

UNIVERSIDADE FEDERAL DE SANTA MARIA (UFSM). Institucional, [2022]. Santa Maria:
UFSM, 2022. Disponivel em: https://www.ufsm.br/institucional/. Acesso em: 8 jun. 2022.

UNIVERSIDADE FEDERAL DE SANTA MARIA (UFSM). 60 anos de UFSM: juntos ou a
distancia, uma universidade sempre presente. Santa Maria: UFSM, 14 dez. 2020. Disponivel
em: https://www.ufsm.br/2020/12/14/60-anos-de-ufsm-juntos-ou-a-distancia-uma-universidade-
sempre-presente/. Acesso em: 8 jun. 2022.

SASSAKI, Romeu Kazumi. Inclusd@o: construindo uma sociedade para todos. Rio de
Janeiro: WVA, 1997.



