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RESUMO: Este trabalho apresenta dados qualitativos e quantitativos acerca do ambiente urbano no municipio de
Lorena, Sdo Paulo. O método utilizado para desenvolvimento da pesquisa baseia-se na tese de livre docéncia Proposta
metodoldgica para avaliagéo ergonémica do ambiente urbano (Milfarth,2017), que, por meio da observagdo e
inquiricdo, avalia a ergonomia do ambiente urbano. Justificada pela proposta de intervencdo e melhorias da
infraestrutura urbana na regido central da cidade, tem como objetivo proporcionar maior qualidade ao passeio publico
do municipio, oferecendo espagos urbanos com infraestrutura adequada, mais convidativos e que estimulem os
pedestres a se apropriarem das ruas, também incentivando a maior utilizagdo dos meios de transporte ndo
motorizados, bem como o transporte publico. Tornar os locais mais atrativos, com arborizagdo e calgadas conectadas,
favorece as sensagGes de conforto e seguranga, trazendo uma nova percep¢do do usudrio sobre o espaco,
proporcionando maior bem-estar e prazer ao caminhar. E fundamental repensar o papel da arborizagdo urbana, pois,
em se tratando de grande parte dos municipios do pais, € uma qualidade pouco percebida nos espagos publicos das
cidades. Este atributo, essencial para proporcionar caminhabilidade, sustentabilidade, conforto, seguranga e estética
também tém notdavel contribuicdo para melhorias na qualidade do ar, auxiliando no combate a polui¢do.

PALAVRAS-CHAVE:
caminhabilidade.
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ABSTRACT: This work presents qualitative and quantitative data about the urban environment in the city of Lorena,
Sdo Paulo. The method used for the research development is based on the thesis Methodological proposal for
ergonomic evaluation of the urban environment (Miilfarth, 2017), with whom, through observation and inquiry,
assesses the ergonomics of the urban environment. Justified by the proposal for intervention and improvements in
urban infrastructure in the central region of the city, it aims to provide greater quality to the city's public sidewalk,
offering urban spaces with right infrastructure, more inviting that stimulate pedestrians to hijack the streets, also
encouraging greater use of non-motorized transportation, as well as public transport. Making places more
attractive, with trees and connected sidewalks, favours feelings of comfort and security, bringing a new perception
of the user about the space, providing greater well-being and pleasure when walking. It is essential to rethink the
role of urban afforestation, since, in the case of a large part of the country's municipalities, it is a quality little
perceived in public spaces in cities. This attribute, essential to provide walkability, sustainability, comfort, safety and
aesthetics, also has a notable contribution to improvements in air quality, helping to combat pollution.

KEYWORDS: Urban Infrastructure, urban afforestation, public spaces, user perception and walkability.

1. PANORAMA GERAL DAS CIDADES E rurais, com 55% da populagdo mundial residindo em

CARACTERIZACAO DO PROBLEMA

Apds anos de mudancas nas preferéncias de estilo
de vida de cada individuo, a transicdo da populagdo
rural para cidades teve seu auge em 2007, quando,
pela primeira vez a populagdo urbana superou a
populagdo rural no mundo. De acordo com dados da
World Urbanization Prospects (ONU, 2018), mais
pessoas vivem em dreas urbanas do que em dreas
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areas urbanas em 2018. No Brasil, o processo de éxodo
rural se intensificou nas décadas de 1970 e 1980,
momento em que trabalhadores do campo seguiram
em diregdo as cidades pela busca de oportunidades de
emprego (IBGE, 2010). Em 2010, a populagdo urbana
ja era mais de cinco vezes maior comparada com a
populacdo rural (Censo IBGE, 2010). Somado a
crescente urbanizacdo das cidades, hd também o
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aumento desenfreado de veiculos motorizados nas
ruas, provocando congestionamento das vias publicas,
piora na qualidade do ar devido a emissdao de CO2,
propagacdo e intensificagdo de ruidos sonoros, bem
como estresse e interferéncia na saude de cada
individuo. Por isso, recuperar boas condi¢cdes de
passeio publico nas cidades é essencial para reforgar a
fungdo social do espago da cidade. Melhorias nas
condigbes fisicas do espago urbano incentivam o
caminhar; e é mais convidativo e seguro caminhar em
uma rua movimentada, com diversas pessoas e
comércios dialogando com o espacgo publico do que
passar por uma rua deserta, ou com espaco voltado
principalmente para automéveis. Espacos urbanos
cheios de vitalidade, seguranca, sustentabilidade e
salde estimulam as pessoas a permanecerem por
mais tempo e de modo mais agraddvel na cidade, da
mesma forma que, aumentando a rede de caminhos
conectados para pedestres, e também a interligacdo
de ciclovias, ciclorrotas ou ciclofaixas, também
incentivara mais pessoas a caminhar ou pedalar.

A preocupacdo acerca do tema da caminhabilidade
ainda é pouco mencionada no municipio de Lorena;
sdo raros os trabalhos com essa tematica, sendo um
deles com a proposta de intervengdao e melhorias da
infraestrutura urbana na regido central da cidade, a
qual propunha como projeto a interligacdo de areas
arborizadas através de caminhos confortaveis com
foco na acessibilidade de pessoas com deficiéncia e/ou
mobilidade reduzida.

Southworth (2005, pg. 3) cita City of Boulder (2003)
que diz “A viagem a pé esta envolvida em todos os
deslocamentos e é a base de todos os outros modos
de locomocdo.” Quanto mais pessoas estiverem
caminhando e permanecendo nos espagos urbanos,
maior sera a preserva¢do e cuidado com o espaco,
tornando-os mais seguros e agraddveis aos
deslocamentos a pé. De acordo com Gehl (2010, pg.
91), sentir-se seguro é crucial para que as pessoas
abracem o espago urbano. Em geral, a vida e as
proprias pessoas tornam a cidade mais convidativa e
segura, seja em termos de seguranga percebida ou
vivenciada. Para Carvalho (2005) apud Gondim (2001)
a adequacdo das vias para receber transporte
motorizado pode interferir negativamente na
circulagdo do transporte ndao motorizado, com o
aumento da exposicdo do pedestre aos riscos das
travessias; por essa razao os trechos analisados neste
trabalho tiveram a preocupac¢do com o pedestre como
principal motivo da pesquisa.

2. METODOS E ESCOLHA DOS LOCAIS

Os métodos de referéncia analisados expdem
conceitos e atributos pensados no conforto do usuario
em ambientes urbanos, colocando-o como
protagonista no espaco das cidades visto que
independente do modal de transporte utilizado com

maior frequéncia por cada individuo, em algum
momento todos ocupamos a posi¢dao de pedestre. Os
métodos de Southworth, Pozueta, o Active Design, o
indice de caminhabilidade (ICam) do ITDP, e 0 método
de avaliagdo ergonémica de Kronka Mdlfarth foram as
metodologias analisadas no desenvolvimento deste
trabalho, os trés primeiros métodos também foram
utilizados como referéncia na elaboragdo do método
utilizado aqui para o desenvolvimento desta pesquisa.

O método proposto para avaliagdo ergondmica do
ambiente urbano, desenvolvido por Mulfarth (2017),
considera duas etapas, uma quantitativa e outra
qualitativa. Na primeira etapa (quantitativa), sdo
avaliados os aspectos fisicos do ambiente, dentro de
determinados pardmetros que podem estar ou ndo
presentes no espaco a ser analisado.

Os critérios analisados foram:

1. Ciclovias — melhor situagdo, com a presenca de
ciclovia ou ciclofaixa; situagdo regular, com a presenca
de ciclorrota na via (indica possibilidade de ciclistas na
area) e pior situagdo, em vista da auséncia de qualquer
tipo de infraestrutura ao ciclista (observacdo).

2. Estacionamento — melhor situagdo, com a
auséncia de estacionamento ao longo da via; situagdo
regular, em que se permite que os carros estacionem
em pelo menos um dos lados da via e pior situagao, em
gue os carros estacionam dos dois lados da via e ha
presenca de estacionamentos na area (observacdo).

3. Uso misto do solo - a melhor situacdo é uma area
com diversos usos do solo; a situagao regular tem pelo
menos dois tipos de uso do solo e a pior situagdo
dispde de apenas um uso do solo (observagdo).

4. Presenca de atrativos verdes - a melhor situagao,
sendo visivel uma grande predominancia de vegetacdo
na area; situacdo regular, com presenca de vegetacdo
na area e pior situacdo, quando a vegetacdo é
praticamente ausente na area (observacdo).

5. Proximidade aos meios de transporte coletivo —
Os parametros sugeridos empregam uma distancia a
pé de 300 m até o transporte coletivo, o que equivale
a aproximadamente 5 minutos de caminhada. N3o
foram consideradas as distdncias até a estacdo de
metro, pois ndo ha este modal em Lorena. A medicdo
do local até o ponto de 6nibus é a forma de avaliacao,
e os parametros se adequam a melhor situa¢do, com
distancia ao ponto de Onibus de até 150 m; situagdo
regular, com distancia de até 300 m e pior situagao,
com distancia ao ponto de 6nibus superior a 300 m.

6. Dimensionamento das calcadas - Medicdo da
largura é a forma de medicdo, e os parametros sao,
melhor situa¢do, calgada dimensionada acima do
minimo necessario + 10 cm; situacdo regular com a
calgada dimensionada até o minimo necessario + 10
cm e a pior situagdo, em que a calcada estd
dimensionada abaixo do minimo necessario.

7. Velocidade das vias - O parametro de pior

situacdo foi adaptado a velocidade mdaxima

13 Seminario Internacional | International Seminar NUTAU 2020 | 17 - 18 novembro | November



encontrada nos espagos de avaliagdo. A forma de
avaliagdo é a medig¢do da velocidade dos veiculos, com
a melhor situagdo no limite de 30 km/h; situagdo
regular no limite de 40 km/h e pior situagdo no limite
de 50 km/h ou mais.

8. Percepcdo do espacgo - A forma de avaliagdo é
baseada na observagdo, medigdo e analise fotografica;
o parametro de melhor situagdo contempla a presenga
de muito verde, calgada de tamanho adequada, recuo
dos prédios permitindo ampla visdo do céu e baixo
fluxo de caros; situagdo regular, com presenca regular
de verde, visdo da abdbada celeste afetada pelos
edificios e fluxo de carro médio ou alto e, por fim, a
pior situacdo, com auséncia de verde, calcada
subdimensionada, visdo restringida do céu e alto fluxo
de carros.

Os critérios 9. Fluxo de carros; 10. Fluxo de
pedestres e 11. Fluxo de bicicletas tém como forma de
avaliagdo a medigdo (contagem de carros, pedestres e
bicicletas, respectivamente, na via por hora. Se
utilizam do parametro de 0 a 500 carros, pessoas ou
bicicletas/hora — 1 icone; 501 a 1000 carros, pessoas
ou bicicletas/hora — 2 icones; 1001 a 1500/hora — 3
icones e de 1501 ou mais carros, pedestres ou
bicicletas por hora — 4 icones.

Os parametros de melhor situagdo, situagdo
regular e pior situagdo, sdao indicados,
respectivamente, pelos simbolos nas cores verde,
amarelo e vermelho nos quadros de resumo que serao
mostrados mais a frente no capitulo 2.

Na segunda etapa (qualitativa)), o conteldo
avaliado foi desenvolvido a partir da percepgao do
usudrio sobre o espacgo. Entrevistas, questionarios e
escalas de avaliagdo foram as ferramentas utilizadas
nesta parte. De modo resumido, as escalas de
avaliacdo foram apresentadas e subdivididas em 5
categorias - péssimo, ruim, regular, bom e étimo - que
ilustram a opinido dos pedestres em relagdo ao espacgo
da calgada, além de questiona-los sobre a frequéncia
que utilizam ou passam pelo local. E importante
ressaltar que as escalas de avaliagdio da etapa
qualitativa tém como finalidade correlacionar os
resultados das entrevistas ou questionarios com
valores preestabelecidos em normas, na legislagdo ou
aferidos no local. Essa correlagdo também possibilita a
avaliagdo conjunta dos aspectos de desempenho
ergonomico e o conforto ambiental como um todo. Os
questionarios sdao formulados a partir de perguntas
sobre como o usuario se sente e qual seu grau de
satisfacdo em relacdo aos pardmetros estabelecidos.

A pesquisa consistiu em avaliar os aspectos dos
segmentos de calcada de acordo com o método de
observagdo e inquiricdo, proposto na tese de livre
docéncia de Kronka Miilfarth (2017); que, partindo da
escolha do ambiente urbano, utiliza-se de analises
guantitativas e qualitativas para desenvolver melhor

avaliagdo do ambiente, identificar os problemas
encontrados e propor melhorias para cada local.

A regido central do municipio de Lorena, Sao Paulo,
foi escolhida para construgao desta pesquisa em razao
de sua condigdo monocéntrica e intensa atividade
comercial e econdmica, bem como em virtude da
relevancia da elaboragdo de pesquisas acerca do
espago urbano em cidades de médio porte. Para
aplicagdo deste método, os trechos foram
determinados a partir de observagdo durante
diferentes hordrios e dias, considerando vias cuja
movimentagdo apresentava grande impacto visual. Os
trechos escolhidos também correspondem a espacgos
urbanos com presenca de  equipamentos
institucionais, publicos e privados, de caracteristicas
distintas, contudo, de fundamental uso pela
populagao.

Foram escolhidos 4 (quatro) segmentos de ruas,
sendo todos com metragem inferior a 250 m. O
primeiro trecho fica localizado na Rua Dom Bosco, no
segmento de quadra da UNISAL (Centro Universitario
Salesiano de Sdo Paulo) e do Colégio Sdo Joaquim. O
segundo trecho, também na Rua Dom Bosco, abrange
a quadra da Santa Casa de Lorena e também do AME
(Ambulatério Médico de Especialidades). O terceiro
trecho se estabelece na Rua Dr. Rodrigues de Azevedo,
proxima também a Santa Casa e AME e principal rua
de acesso ao centro da cidade. O quarto e ultimo
trecho a ser analisado encontra-se na Rua
Comendador Custédio Vieira, compreendendo a
Escola Estadual Gabriel Prestes e o prédio da
Secretaria Municipal de Educagdo de Lorena.

2.1 Aplica¢ao na Rua Dom Bosco — Trecho 1

O trecho 1 é rota de grande parte dos veiculos que
saem do centro histdrico em direcdo a outros bairros;
seu fluxo de carros e pedestres é ininterrupto e se
intensifica nos horarios de entrada e saida de alunos,
tanto do colégio quanto da faculdade. Os critérios de
uso do solo e proximidade aos meios de transporte sdo
positivos, com diversidade de uso do solo na area e
distancia de 128 m do ponto central de medigdo até o
ponto de Onibus, respectivamente; porém ndo ha
nenhum equipamento de prote¢do para espera do
passageiro de 6nibus. Os estacionamentos, presenca
de verde, velocidade da via e percepc¢do do espago se
enquadram na situagdo regular dos parametros. Ja a
ciclovia e a qualidade do passeio sdo possuem
avaliacgdo negativa, visto que mesmo com
movimentacdo de ciclistas no trecho, ha auséncia de
infraestrutura adequada e a cal¢cada é insuficiente para
atender o fluxo de pedestres que recebe.

A vegetacdo do local esta inserida nas
dependéncias do colégio e da Igreja S3o Benedito. E
visivel e oferece conforto visual no trecho que, assim
como os prédios do local, ndo afeta a visdo da abdboda
celeste; contudo, a vegetacdo ndo proporciona
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sombra na calgada. As calgadas do trecho 1 possuem
larguras de 1,87 m do lado direito e 1,55 m do lado
esquerdo; e mesmo com numeros que sejam
relativamente adequados para uma cal¢ada, se
mostram insatisfatérias em periodos de grande fluxo
de pessoas. A circulagdo de pedestres é prejudicada
pelo estacionamento de bicicletas ao lado de postes e
lixeiras na calgada, falta espago no passeio livre
quando hd permanéncia de pessoas aguardando
transporte e tendo encontros casuais, também devido
a presencga de irregularidades no piso, variagdo de
tipos de piso, buracos, lixeiras e inumeras placas de
sinalizacdo.

Durante as medic¢0es foi percebida a dificuldade de
deslocamento de uma pessoa com deficiéncia fisica,
que, conforme observado, reproduzia barulho
semelhante a uma buzina de automodvel para
conseguir se locomover com sua cadeira de rodas em
meio a outros pedestres. A travessia de uma calgada a
outra era dificultada pelo estacionamento de veiculos
na via, falta de rampas de acessibilidade, conexdo e
espaco de calgada (Tabela 1).

Rua Dom Bosco - Trecho 1
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Ciclovia: auséncia de infraestrutura ao ciclista k k
Estacionamento: veiculos estacionam em
apenas um dos lados da via e ha
estacionamento privado

Uso do solo: diversos usos do solo na area
Presenca de verde: ha presenga de
vegetacgéo na drea

Proximidade aos meios de transporte:
distancia ao ponto de 6nibus de até 150 m
Qualidade do passeio: a calgada mais
estreita do trecho possui 1,30 m de largura da
faixa livre, sendo insuficiente para atender o
fluxo de pedestres que recebe

Velocidade da via: limite de 40 km/h (via
coletora urbana), porém, nao ha placa de
sinalizagéo

Percepcao do espaco: presenca regular de
verde, fluxo de carros médio/alto, visdo da
abobada celeste afetada pelos edificios &

o R

931 pedestres/hora; 108 bicicletas/hora
e 728 veiculos/hora

5

Tabela 1: Tabela Sintese dos questiondrios aplicados no
Trecho 1. Fonte: Elaborado pela autora.

Neste trecho foram entrevistadas 52 pessoas; o
maior nimero de respostas foi no periodo entre 12:00
— 13:00, e a maior parte do questionario foi
respondido pelo publico feminino, com idades entre
25 e 31 anos. A utilizagdo do automovel foi a opgao
mais votada, seguido dos deslocamentos a pé. A
percepgao do usuario no geral foi satisfatéria, porém
aspectos como ruido, risco de atropelamento,
vegetacdo, falta de lixeiras e bancos, aspectos gerais,
largura e piso da calgada tiveram avaliagdes negativas,
(Tabela 2).

Rua Dom Bosco - Trecho 1
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Tabela 2: Grdfico 1 - Respostas dos questiondrios do Trecho
1. Fonte: Elaborado pela autora.

2.2 Aplica¢do na Rua Dom Bosco — Trecho 2

Grande parte do fluxo de veiculos do trecho 2 é
proveniente do centro histérico (passando pelo trecho
1) bem como do centro oeste e centro sul. Ha fluxo
regular de pedestres e bicicletas, e o hordrio das 17h
apresenta o maior fluxo de carros no trecho. O uso do
solo e a velocidade da via sdo positivamente avaliados,
com diversidade de usos e limite de 30 km/h
respectivamente. H4 presenca de vegetacdo na area
(nas dependéncias da escola Conde Moreira Lima), os
carros podem estacionar em pelo menos um dos lados
da via; a distancia ao ponto de 6nibus é de até 300 m
e a percepcao do espacgo é regular. Assim como no
trecho 1, a auséncia de ciclovia e a baixa qualidade do
passeio sdo aspetos negativos do local, muitos
pacientes do AME e do Pronto Socorro aguardam o
atendimento na calgada, atrapalhando o fluxo de
pedestres, que preferem caminhar pelo leito
carrogavel, colocando em risco suas vidas. Também é
possivel notar obstaculos no piso das calgadas, largura
quase insuficiente do passeio livre para pessoas
obesas e PCD em cadeira de rodas (Tabela 3) com
lixeiras dificultando a passagem e falta de rampas
conectando os dois lados da via; ndo ha sinalizagdo
tatil de alerta e direcional neste trecho, mesmo com
equipamentos de salude amplamente utilizados pela
populagdo do municipio e de outras cidades.

®S@

Ciclovia: auséncia de infraestrutura ao ciclista
Estacionamento: veiculos estacionam em
apenas um dos lados da via e ha
estacionamento privado

Uso do solo: diversos usos do solo na area
Presenca de verde: ha presenca de
vegetacgéo na area

Proximidade aos meios de transporte:
distancia ao ponto de 6nibus de até 300 m
Qualidade do passeio: a calcada apresenta
1,23 m de largura da faixa livre, insuficiente
para a quantidade de pedestres que recebe
Velocidade da via: limite de 30 km/h
Percepgdo do espaco: presenca regular de
verde, fluxo de carros médio/alto, visédo da
abdbada celeste afetada pelos edificios

Rua Dom Bosco - Trecho 2
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782 pedestres/hora; 138 bicicletas/hora
e 1090 veiculos/hora

Tabela 3: Tabela Sintese dos questiondrios aplicados no
Trecho 2. Fonte: Elaborado pela autora.

Neste trecho foram entrevistadas 37 pessoas, o
horario das 12:00 — 13:00 é o que retrata maior
guantidade de pessoas, contabilizando maioria dos
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entrevistados sendo publico feminino, com idade
entre 26 e 31 anos, que utilizam majoritariamente o
transporte por automdével e em seguida o
deslocamento a pé. No geral, a avaliagdo varia de
regular a insatisfatoria; a falta de beleza, alto nivel de
ruido, risco de assalto, escassez de vegetacdo, bancos
e lixeiras; qualidade ruim da largura e do piso da
calgada e os obstaculos encontrados nela sdo fatores
desagraddveis que superam os aspectos positivos,
(Tabela 4).

Rua Dom Bosco - Trecho 2
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Tabela 4: Grdfico 2 - Respostas dos questiondrios do Trecho
2. Fonte: Elaborado pela autora.

2.3 Aplicagao na Rua Dr. Rodrigues de Azevedo -
Trecho 3

A Rua Dr. Rodrigues de Azevedo se mostrou a mais
movimentada entre as demais, em todos os fluxos
considerados na andlise. O fluxo de pedestres,
bicicletas e veiculos é regular com maior
movimentag¢do nos hordrios das 10h, 12h e 17h,
respectivamente. O  Unico  critério  avaliado
positivamente é a diversidade de usos do solo na area.
Estacionamento, proximidade aos meios de
transporte, velocidade da via e percepc¢do do espago
sdo consideradas no parametro de situacdo regular.
Critérios como ciclovia, presenca de verde e qualidade
do passeio receberam avaliagdes negativas (Tabela 5),
dado que, respectivamente, ndo ha infraestrutura
adequada ao ciclista, hd auséncia de vegetagdo na area
e a largura da faixa livre é insuficiente para atender os
pedestres, é frequente ver pessoas esbarrando umas
nas outras por falta de espago, e também ndo ha
conexdo entre as calcadas.

Rua Dr. Rodrigues de Azevedo - Trecho 3
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Ciclovia: auséncia de infraestrutura ao ciclista
Estacionamento: veiculos estacionam em
apenas um dos lados da via e ha
estacionamento privado

Uso do solo: diversos usos do solo na drea
Presenca de verde: vegetacéo praticamente
ausente na drea

Proximidade aos meios de transporte:
distancia ao ponto de 8nibus de até 300 m
Qualidade do passeio: a largura da faixa livre
¢ de 1,23 m e somado aos obstaculos
encontrados na calgada, é insuficiente para
atender o fluxo de pedestres do local
Velocidade da via: limite de 40 km/h (via
coletora urbana), porém, néo hé placa de
sinalizagdo

Percepgdo do espaco: presenga regular de
verde, fluxo de carros médio/alto, visao da
abdbada celeste afetada pelos edificios

D s

902 pedestres/hora; 281 bicicletas/hora
e 891 veiculos/hora

Tabela 5: Tabela Sintese dos questiondrios aplicados no
Trecho 3. Fonte: Elaborado pela autora.

Trinta e quatro pessoas responderam ao
qguestionario, grande parte delas passa pelo local
proximo do horario das 12:00 e 13:00. A partir disso, é
possivel dizer que no geral, a idade mais representada
varia entre 26 e 31 anos e que aproximadamente 70%
dos entrevistados se declaram mulheres. O modal de
transporte mais utilizado é o deslocamento a pé,
seguido do uso de automaével. Em geral, a avaliagdo do
trecho é regular com tendéncia ao insatisfatério. Risco
de atropelamento; obstaculos na calgada; inexisténcia
de vegetacdo, bancos e lixeiras; piso e largura da
calgada tiveram péssima avaliacdo. Falta de beleza,
aspectos gerais da calgada, risco de assalto e alto nivel
de ruido também receberam avaliagdo negativa,
(Tabela 6).
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Tabela 6: Grdfico 3 - Respostas dos questiondrios do Trecho
3. Fonte: Elaborado pela autora.

2.4 Aplicagdo na Rua Comendador Custddio Vieira—
Trecho 4

No geral, o trecho em questdo se mostrou menos
movimentado em comparagdao com os demais locais
analisados. O hordrio das 12h é o mais movimentado
para pedestres, ciclistas e veiculos; o local possui um
ponto de 6nibus inserido a aproximadamente 20 m do
ponto central de medicdo, também apresenta diversos
usos do solo na area, sendo estes dois, os critérios
positivos do local. Como situagdo regular, temos a
presenca de verde, estacionamento e a percepgao do
espaco. Os critérios com avaliados como pior situagdo
sdo a auséncia de ciclovia, o limite de velocidade da via
e a qualidade do passeio, insuficiente para o fluxo de
pedestres, (Tabela 7).
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Ciclovia: auséncia de infraestrutura ao ciclista fe.70) s
Estacionamento: veiculos estacionam em

apenas um dos lados da via e ha 676 pedestres/hora, 261 bicicletas/hora
estacionamento privado e 666 veiculos/hora
Uso do solo: diversos usos do solo na area
Presenca de verde: hé presenca de
vegetagdo na drea

Proximidade aos meios de transporte:
distancia ao ponto de énibus de até 150 m
Qualidade do passeio: considerando a
maioria das calgadas do trecho com 1,48 m de
passeio livre, a largura € insuficiente para o
fluxo de pedestres

Velocidade da via: limite de 60 km/h (via
arterial), porém, néo ha placa de sinalizacéo
Percepcao do espaco: presenca regular de
verde, fluxo de carros médio/alto, viséo da
abébada celeste afetada pelos edificios I

Tabela 7: Tabela Sintese dos questiondrios aplicados no
Trecho 4. Fonte: Elaborado pela autora.

Com 27 entrevistas, 70% de resposta do publico
feminino, idade variando de 26 a 31 anos, maior
movimentagdo no periodo das 17:00 as 18:00 e uso do
automovel superior ao deslocamento peatonal;
aparentemente a percepg¢do do usudrio no geral é
regular, com propensao a insatisfagdo. A vegetacdo do
local divide opiniGes, ¢, ao mesmo tempo, votada
como regular e insatisfatdria, considerando que, no
local hd s6 um canteiro com vegetacdo, pois a parte
mais arborizada estd inserida no jardim da Escola
Estadual Gabriel Prestes. Aspectos como falta de
beleza, alto nivel de ruido, risco de assaltos, prédios
em demasia, obstaculos e largura da calgada sao vistos
como desagradaveis, (Tabela 8).
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Tabela 8: Grdfico 4 - Respostas dos questiondrios do Trecho
4. Fonte: Elaborado pela autora.

3. CONCLUSAO

Beleza, risco de atropelamento e assalto, auséncia
de vegetacdo, caracteristicas gerais da calgada,
largura, obstaculos encontrados nela e auséncia de
bancos e lixeiras sdo, no geral, os fatores mais
desagraddveis nos trechos analisados. Também pela
qguantidade de entrevistas realizadas em cada trecho,
pode-se considerar que ha mais pessoas frequentando
os trechos 1, 2 e 3 em comparacgao ao trecho 4. A falta
de arborizacdo e condi¢Bes ruins nas caracteristicas
das calcadas nos trechos analisados reflete a
insatisfacdo das pessoas que passam pelo local com
determinada frequéncia. A auséncia da arborizagdo
urbana pode indicar também, o interesse limitado na

participacdo e apropriacdo das pessoas nos espagos
publicos.

No contexto urbano, o paisagismo é um ator
importante para tornar os ambientes mais
convidativos e atraentes na escala do pedestre,
proporcionando entdo maior interesse das pessoas em
passar pelo local, bem como permanecer ali por algum
tempo. A insuficiéncia da arborizacdo e de espago na
calgada, junto ao grande numero de veiculos que
transitam no local, somado ao asfalto existente na
maior parte das ruas desta regido, contribuem para o
aumento da sensagdo térmica nestes ambientes,
acrescido de uma provavel piora na qualidade do ar
(também devido aos engarrafamentos nos horarios de
fluxo intenso de veiculos).

Fatores como os aqui levantados, que se
relacionam diretamente a percepgao do usudrio,
devem ser levados em conta ndo sé na melhoria dos
espacgos urbanos, em especial os percursos pedonais,
como também devem ser base de diretrizes para
planos de melhoria de areas urbanas que tenham
como objetivo principal melhorias quanto a
caminhabilidade. Os percursos aqui avaliados,
refletem grande parte dos percursos da area central
do municipio de Lorena, e também se alinham ao
encontrado em muitos municipios com a mesma
escala. A questdao do pedestre deve ser uma diretriz
basica no planejamento e na gestdo das cidades. Neste
contexto, o uso da vegetagdo, é parte integrante e
necessaria nestas diretrizes.
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