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Abstract

This study departs from the data exploration of the people dynamics within a university campus
to foster solutions of sustainable mobility and environmental regeneration. The research has
dealt with a critical challenge of guaranteeing the privacy of individuals' registration data,
following the recommendations listed in the foreseen General Data Protection Law. While
ensuring anonymity, the work aims to assess the contribution of databases as infrastructures
that can convey relevant knowledge beyond scientific research and to guide public
management to the trends advocated for the future of universities.
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INTRODUGAO

Cada novo evento que extrapola as fronteiras de um
determinado territério torna notaveis as questdes
socioambientais como dindmicas e conectadas. Destes
sistemas interligados urge a busca por solucdes
igualmente integradas entre as diversas areas do
conhecimento e escalas territoriais. Para Grimm (2008), as
cidades representam microcosmos dos tipos de mudancas
que estdo ocorrendo globalmente, tornando-os casos de
teste informativos para entender a dinamica do sistema
socioecoldgico e as respostas a mudanca.

O ano de 2020, embalsamado pela pandemia da COVID-
19, catalisou tematicas que vinham sendo discutidas a
passos lentos pela gestdo publica. O controle da
densidade demogréfica, do incremento da poluigdo
atmosférica e da reducéo desenfreada da cobertura
vegetal na dispersdo da malha urbana tornou-se ainda
mais urgente. As ciéncias do urbanismo, saude publica e
tecnologia da informagdo se aproximaram para integrar
dados e orientar os gestores na tomada de decisdes em
uma crise prenunciada na escala global.

Neste cenario, a promogao do distanciamento social como
medida de controle da contaminag&o, difundido pelo mote
“fiqgue em casa”, resultou no esvaziamento das ruas e
evidenciou a necessidade de conhecer a relagdo dos
individuos com seus habitats. As moradias, transformadas
em escritérios, escolas e outros servigos, tiveram que
abrigar muitas das atividades cotidianas que as pessoas
desempenham de maneira diluida no territério urbano,
reduzindo seus deslocamentos nas cidades ao

estritamente tido como essencial em curtos trajetos. O que
parecia novidade, porém, j& vinha sendo defendido por
diversos tedricos do urbanismo como maneira de reduzir
os danos ambientais, otimizando o trafego de motorizados
e adequando as cidades a realidade da geragdo dos
millenials, mais conectada e engajada.

A nova tipologia da cidade proposta combina planejamento
descendente suave com emergéncia espontanea de contextos
locais; é uma cidade emergindo como uma soma de
assentamentos  multifuncionais compactos e acessiveis,
permeados por toda a natureza, sem formas fixas planejadas e
ilimitadamente extensiveis, nas quais se pode sentir a urbanidade
e a natureza (D'Acci, 2019, p. 4).

Trabalhando com o conceito de centralidades com
beneficios igualmente distribuidos, D’Acci (2019) defende
uma morfologia urbana onde as pessoas possam ter
acesso facil aos principais servigos didrios, locais de
trabalho e contato com a natureza em trajetos médios de
15 minutos de caminhada. Varidveis como esta estdo
sendo adotadas em cidades como Paris, Barcelona e
Portland que, com o incentivo a mobilidade menos
poluente e a redugdo do acesso de motorizados nos
principais centros, buscam tornar-se mais caminhaveis
com trajetos que variam entre 10 e 20 minutos.

Em Sao Paulo, uma pesquisa realizada durante a
pandemia da COVID-19 apontou, quanto ao transporte
ativo, uma expectativa otimista no comportamento das
pessoas ao término da crise sanitaria, onde 38% dos
entrevistados demonstraram intengdo de se deslocar mais
a pé e 20% pretendem usar mais a bicicleta no dia-a-dia
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(IBOPE 2020). Entretanto, o distanciamento fisico entre as
pessoas recomendado pela Organizacdo Mundial de
Saude (OMS), de certa forma, vilanizou o transporte
publico, dada a precariedade e superlotagéo dos servigos
oferecidos na maioria das metropoles brasileiras. Entre os
paulistanos, 26% pretendem usar menos o 6nibus e 24%
querem diminuir o uso de trem ou metrd nos
deslocamentos cotidianos entre suas residéncias e locais
de trabalho (IBOPE 2020).

O presente artigo traz esses conceitos para a realidade de
um campus universitario, compreendendo seu territério
como uma centralidade importante dentro da cidade onde
estd implantado, conectado com inUmeras outras
centralidades que extrapolam os limites governamentais.
Destino diario de uma grande diversidade de pessoas, um
campus universitario possui registros que o evidenciam
como um lugar ideal para se propor mudangas de
paradigmas de longo alcance. Assim, o objetivo deste
estudo é demonstrar de que forma as dindmicas de uma
comunidade académica podem estar entrelagadas com as
dindmicas de diversas centralidades de uma regido
urbana. Para tal, propée o uso do banco de dados da
propria instituicdo como facilitador na busca de solugdes e
propostas aplicaveis em suas glebas e na rede territorial
extra campus.

CAMPUS UNIVERSITARIO COMO CENTRALIDADE

Tradicionalmente criadas para abrigar atividades voltadas
para o Ensino Superior, as universidades evoluiram ao
longo dos séculos abrindo espago gradualmente aos
cientistas e pesquisadores, atividades ainda pouco
difundidas na sociedade civil. Apesar de ter sua imagem
predominantemente atrelada a presenca dos estudantes,
os campi sd@o hoje locais de trabalho de milhares de
pessoas que para |& se deslocam diariamente para cumprir
sua jornada laboral essencialmente intelectual.

A imagem cliché da universidade faz parte de um grupo de
estudiosos ndo-mundanos que preferem fazer seu trabalho em
reclusdo. Em profundo siléncio, séo realizadas pesquisas sobre
assuntos dos quais ninguém nunca ouviu falar, ou talvez nem se
importe. Com base nessa imagem, o local ideal para uma
universidade estaria em algum lugar de uma regido remota,
garantindo assim essas condigdes basicas de paz e reclusdo
(Zwaan, 2017, p. 125).

Questionando a localizagdo fisica das universidades,
Zwaan (2017) invoca, contudo, a importancia da
conectividade do espago fisico académico com as
atividades sociais do seu entorno para garantir a
aplicabilidade imediata dos conhecimentos nela
produzidos. O seu papel na area urbana em que se localiza
é subestimado, embora muitas delas, mas especialmente
as universidades, cooperem fortemente com outras
organizagOes instaladas na mesma regido (Sedlacek,
2013). O que as diferencia das demais é seu objetivo de
fornecer um ambiente favoravel ao aprendizado
(Hajrasouliha, 2017) a totalidade da populagdo. Para
Chapman (2006), a mudanga no perfil universitario esta
remodelando o campus por seus padrdes de migragéo e
mobilidade e pela multiplicidade de seus grupos
socioecondmicos, étnicos e etarios. A nova demografia
estudantil, representada pelos millenials, tem exigido uma
apropriagao do campus universitario diversa das geragdes
anteriores, até entdo restrita a grupos elitizados da
sociedade.

A tecnologia digital ¢ uma parte natural da vida dos millenials.
Sendo mais diversificados e mais conectados, eles tendem a
aceitar diferengas nos outros com mais facilidade. Eles esperam
mudangas no mundo e em suas vidas. Eles tém grandes
expectativas em relacéo a seus ambientes educacional, civico e
de trabalho (Chapman, 2006, p. 102).

Diante de tamanha diversidade social e avango tecnolégico
que paira hoje nas universidades, acrescido do cenario
imposto pela pandemia do COVID-19, muito se questiona
o papel da universidade do futuro (Barnett, 2012; Taylor,
2016; Zwaan 2017). Como centro educacional, diante da
expansdo das plataformas de ensino a distancia, em que
periodo da vida académica a presenga fisica no campus
continuara essencial? Como local de oficio, com a
disseminagéo do teletrabalho, para quem a ida a
universidade seguird indispensavel? Para muitos
académicos, a execugdo de suas atividades de maneira
remota simboliza uma grande perda, seja da oportunidade
de trocas com seus pares nos corredores e caminhos
internos do campus, seja da especificidade de
infraestrutura compartilhada nos laboratérios
universitarios. Para Zwaan (2017), esse grupo de
académicos representa a sobrevivéncia do campus fisico
atuando em conjunto com a universidade digital. Cabe aos
seus gestores planejar e executar a infraestrutura
adequada que conecte as duas realidades, reconhecendo
que as bases da universidade hibrida ja estdo em
execugao.

INFRAESTRUTURA VIARIA

A partir da compreens&o da conectividade da universidade
com as diversas centralidades urbanas, as politicas de
acesso e deslocamento até o campus serdo determinantes
para a manutengéo das atividades presenciais de maneira
eficaz e segura. Dessa forma, quando se trata de
mobilidade urbana, dificil desvincular diagndsticos e
proposi¢cdes da universidade com a realidade do seu
entorno imediato. Contudo, um campus universitario no é
uma cidade, um bairro ou um quarteirdo, possui missoes e
governangas especificas e deve ter uma analise particular
de sua comunidade (Hajrasouliha, 2017). O modo como os
alunos, funcionarios e professores se deslocam até a
universidade é também de sua responsabilidade, se vista
sob o ponto de vista da infraestrutura viaria que o campus
oferece internamente e, externamente, das parcerias que
estabelece junto a gestdo municipal e estadual na
promogdo do transporte publico de qualidade. Além das
diferenciagdes do territério universitario em relagédo a
cidade, uma atengao especial deve ser dada as dinamicas
dos estudantes em seus trajetos para além dos limites do
campus. Eles fazem parte de um quadro demografico
diferente dos trabalhadores da universidade (Sedlacek,
2013; Zhou, 2016) seja pela faixa etaria, condicdes de
moradia, flexibilidade de horarios, relagdes de trabalho e
renda, entre outros fatores que podem influenciar, por
exemplo, a promocédo de modos de transporte mais
sustentaveis nas suas viagens cotidianas.

Limites discretos entre a universidade e o bairro podem criar um
campus isolado. Habitagbes inacessiveis podem fazer com que os
alunos viajem longas distancia. Um campus de baixa densidade,
baixa qualidade de moradia, zoneamento inadequado,
relacionamentos hostis com a cidade, reputagdo como uma
"universidade da festa" e injustica social também sdo ameagas em
potencial para os campi das universidades (Hajrasouliha, 2017, p.
364).

976



A citagdo acima, embora se refira originalmente as
universidades norte-americanas, onde “quase todos os
campi urbanos enfrentarem sérios impactos do trafego de
carros e da escassez de estacionamento” (Hajrasouliha,
2017), facilmente representa a realidade de muitas cidades
cujo desenho urbano levou a dependéncia enraizada do
uso individualizado do veiculo motorizado. Consequéncias
que vao além das questdes ambientais, emissédo de gases
e uso da terra, a cultura carrocéntrica levou a fatores
econdmicos e psicoldgicos (D’Acci, 2019; Zhou, 2016) que
se direcionados ao cotidiano do estudante universitario,
levam a significativo impacto na sua produgdo académica.

Sendo notérios os aspectos ambientais, urbanos e
demograficos quanto a mobilidade, Zhou (2016) critica
ainda a reduzida influéncia das politicas institucionais da
universidade na escolha do modo de transporte de sua
comunidade. Fatores como flexibilidade nos horarios das
aulas e demais atividades académicas, incentivos variados
para o uso do transporte ativo (a pé ou bicicleta) e
negociagdes com as empresas de transporte publico
podem contribuir para a redugéo da presenga do carro nas
dependéncias do campus (Zhou, 2016). Agdes simples e
de baixo custo como estas, que reordenam a programag&do
de horarios de pico dos espagos académicos, podem
resultar na reduc@o da demanda por estacionamentos e,
por consequéncia, um uso mais amplo do espago de
ensino (Chapman, 2006).

INFRAESTRUTURA DE DADOS

Aliadas aos aspectos geograficos e organizacionais
mencionados, as tecnologias de informagdo vém
despontando como infraestruturas digitais que formulam a
paisagem digital das cidades (Morozov, 2019). Contudo, o
uso desenfreado de dados pessoais na produgéo das ditas
‘smart cities’ tem gerado criticas quanto a privacidade dos
usudrios e o aumento da comercializagdo de suas
informagdes. O debate sobre o uso indevido de dados por
empresas e governos levou a uma revisdo da legislagdo
relativa a privacidade de dados em diversos paises. No
Brasil, com a consolidacdo da Lei Geral de Protegédo de
Dados (Lei N°13.709, 2018), a anonimizagdo é a Unica
possibilidade de trabalhar com dados pessoais.

O anonimato é considerado um estado de privacidade
(Westin, 1967). Para Warekar (2016), a ideia central do
anonimato é garantir que a pessoa nao seja identificada,
alcangada e rastreada. Com os dados anonimizados, ndo
é possivel identificar e distinguir um sujeito em um
determinado grupo. A anonimizagdo de bancos de dados
semelhantes forneceria um recurso importante para a
maioria das universidades para explorar esses dados para
gestdo e projetos de pesquisa. Ainda assim, o uso de
dados, se gerenciados corretamente e garantindo a
distinta anonimizagdo dos usuarios, pode funcionar como
importante infraestrutura para a gestdo urbana.
Diversificados sdo os métodos para se obter as
informagdes que norteardo, por exemplo, a criacdo de
novos espagos de integracdo, a revisdo dos eixos
peatonais, a recuperagdo das areas naturais ou, como
almeja-se, todos estes simultaneamente.

Apesar das criticas ao uso demasiado das tecnologias
como inibidor dos encontros presenciais, alguns autores
direcionam seu olhar aos beneficios desta nova realidade,
no sentido contrario as criticas. Townsend (2013) acredita

na sobrevivéncia das cidades apos a revolugdo digital e
que cidades em todos os lugares estéo florescendo porque
novas tecnologias os tornam ainda mais valiosos e
eficazes como lugares de reunido cara a cara. Para Ratti
(2017), o design, a inovagéo e a tecnologia podem ser
usados para melhorar a vida das pessoas, e as
potencialidades do wuso da rede internacional de
computadores (internet) podem devolver as cidades seu
valor de origem, de conectar as pessoas e trazer de volta
sua natureza perdida.

Novamente, ao trazer ao contexto das universidades no
século XX, a tecnologia digital é parte natural da vida dos
seus estudantes millenials, crescidos com a internet e com
conectividade de facil alcance (Chapman, 2006). Para
atender a esta nova demanda de usuarios, a universidade
do futuro devera funcionar de maneira hibrida, aliando o
ensino tradicionalmente presencial com as novas
ferramentas digitais. Além da relagdo comercial atrelada a
difusdo do conhecimento e da conex&o urbana de longo
alcance com as atividades remotas, para Zwaan (2017) ja
estd claro que a Tecnologia da Informagdo e todas as
formas de digitalizagdo da comunicagdo e do
conhecimento terdo um grande impacto na ordem social e,
por extensao, nas universidades e no mercado de trabalho.

A quantidade de dados disponiveis na Internet e a quantidade de
dados que podemos processar usando computadores
relativamente baratos e faceis de acessar, estéo levando a uma
nova e imprevista forma de ciéncia. A exploragéo de big data é um
campo surpreendentemente produtivo, no qual a andlise de
padrdes em quantidades inimaginavelmente grandes de dados
esta dando origem a insights completamente novos (Zwaan, 2017,
p. 108).

Apesar dessa aparente facilidade que a Tecnologia da
Informagéo traz, o uso de dados de uma Instituicdo de
Ensino Superior ainda possui barreiras que vao além da
anonimizagéo, seja pela baixa disponibilidade dos dados
de infraestrutura (Hajrasouliha, 2017), seja pela pouca
atualizagdo dindmica das informagdes da comunidade
académica (Zhou, 2016). Entretanto, o contexto de 2020
acelerou o enfraquecimento  destas limitantes,
demonstrando os potenciais do uso de banco de dados na
gestdo do espago fisico e na resiliéncia a eventos
climaticos extremos, crises sanitarias ou dinamicas de
outras naturezas. Primeiro, pela necessidade de melhor
conhecer as dindmicas do capital humano que habita a
universidade, em busca de solugdes que evitem horarios
de pico, aglomeragbes no transporte coletivo e nos
espagos académicos de maior procura, como, por
exemplo, o restaurante universitario. Em segundo, ao
deslocar atividades para o modo nao-presencial, se
impulsiona a compreensdo da universidade como um
territorio inserido numa rede de centralidades urbanas,
onde a produgéo do conhecimento, até entdo concentrada
nos limites do campus, passa a estar diluida na residéncia
de cada membro de sua comunidade.

CONTEXTO LOCAL

Imersa no meio urbano de Florianépolis, a Universidade
Federal de Santa Catarina (UFSC) possui hoje em sua
sede principal - o Campus Universitario Reitor Jodo David
Ferreira Lima (Campus Trindade) - mais de cem hectares
de extensdo. Caminhar e pedalar neste complexo territorial
é desafio constante para milhares de pessoas e diversos
sdo os motivos que levam a este desconforto. A
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precariedade da pavimentagé@o e a inexisténcia de uma
iluminagdo publica operam o 6bvio, mas uma analise
aprofundada pode demonstrar que o préprio campus foi
alicercado sobre uma inépcia de explorar as
potencialidades de sua topografia natural plana e, mais
recentemente, sua base de dados para compreender as
dinamicas de sua comunidade.

Desde que foi instalado na década de 1960 em uma
fazenda a cerca de 5km do centro histérico e comercial de
Floriandpolis, o Campus Trindade é um agente
impulsionador do desenvolvimento urbano da regido, hoje
uma das suas principais centralidades. A partir de 2007,
com a reestruturagdo das universidades brasileiras e a
implantacdo de novos campi, a populagdo da UFSC
aumentou consideravelmente, acolhendo hoje mais de 50
mil membros distribuidos em diversas cidades de Santa
Catarina, permanecendo, contudo, cerca de 90% deles na
sede. Com o anseio recorrente pela proximidade entre
moradia e local de estudo ou trabalho, a implantagdo da
universidade levou a uma rapida densificacdo de seus
arredores, revertendo em um impacto ambiental
significativo nos locais onde se instala. A area construida
da Bacia Hidrografica do Rio do Meio, onde o Campus
Trindade esta inserido, cresceu de 24,43% em 1998 para
39,52% em 2007, resultando nesse periodo um aumento
de cerca de 26% no volume drenado pelo Rio do Meio
(Mulungo, 2012). Assim, varias inundagdes nas Ultimas
décadas impactaram o campus, causando perdas
relevantes para a universidade. Enquanto os cursos
d’dgua e suas margens agem como obstaculos para os
pedestres, as largas vias asfaltadas que cortam o campus
convidam os carros a se dispersarem por suas principais
areas, muitas delas transformadas em estacionamentos
informais sobre as Areas de Preservagdo Permanente,
assim regidas pela Lei Federal n. 7803 (1989).

Apesar da potencialidade natural de favorecer o transporte
ativo, visivel na topografia predominantemente plana do
campus e nos corredores verdes as margens dos corregos
que o conectam aos bairros do entorno, os investimentos
municipais seguem direcionados ao sistema viario para
motorizados. Uma area de 33.170,12 m? foi cedida em
2016 pela universidade para a ampliagdo do anel viario
responsavel pela ligagdo entre o centro comercial, o
campus e as principais regides da cidade. Quanto ao
transporte coletivo, ainda que o campus e seu entorno
tenham sido identificados em 2015 como principal polo de
atragéo de viagens por motivo de estudo em Florianépolis,
as linhas de 6nibus movimentavam na regido apenas
4.300 viagens diarias.

Este mesmo estudo apontou que, além da auséncia do
transporte publico de qualidade como principal queixa de
53% dos que optam pelo carro em seu dia a dia, o tempo
de viagem é o segundo motivador da escolha do modal
entre os entrevistados (PLAMUS, 2015). Inseridas no
Sistema Integrado de Mobilidade (SIM), rotas de onibus
conectam a universidade a todos os terminais de
integracéo ativos no sistema, aos bairros do entorno e,
com algumas linhas diretas, a regido continental da cidade.
Além de grande parte das linhas operar em baixa
frequéncia, limitadas aos horarios de pico, a falta de
infraestrutura que priorize o transporte coletivo prejudica
profundamente a fluidez do servigo, levando a sua baixa
procura.

Em 2020, em pesquisa direcionada a toda comunidade da
UFSC (Tabela 1), inclusive aos membros localizados em
outros campi, enquanto o carro proprio segue como
principal meio de transporte visado pelos servidores, tanto
por 51,92% do técnicos-administrativos como por 72,61%
dos docentes, para 39,72% dos estudantes que
responderam a pesquisa o 6nibus ainda é o modo de
transporte mais utilizado. Contudo, um nimero expressivo
de 7.600 pessoas manifestou a caminhada como principal
meio de locomogdo até o campus. Varias pesquisas
semelhantes j& haviam sido realizadas na universidade
para mapear as dinamicas de mobilidade de sua
comunidade, mas pela primeira vez ela foi feita através de
um sistema integrado de autenticagéo, o que levou a uma
amostra bem acima das anteriores.

Tabela 1: Quantidade de usuéarios por modo de transporte em
cada categoria em nimeros absolutos e percentuais.

Alunos Docentes Técnicos Total

Deslocamento a pé
6972 30% 356 14% 272 14% 7600 27%

Moto ou bicicleta
1626 7% 1M1 4% 159 8% 1896 7%

Onibus municipal
6754 29% 132 5% 304 15% 7190 26%

Onibus intermunicipal
2521 1% 17 1% 113 6% 2651  10%

Carona, transporte por aplicativo ou taxi
996 4% 72 3% 41 2% 1109 4%

Carro proprio

4169 18% 1824 73% 1028 52% 7021 25%

Outros
311 1% 0 0% 63 3% 374 1%

De acordo com as dimensdes morfolégicas estudadas por
Hajrasouliha (2017), o campus “bem projetado” foi
conceitualizado como um campus bem conectado,
estruturado em um ambiente compacto misto entre o meio
urbano e as dareas verdes. Nosso argumento é que as
universidades devem ir além de atuar como atratores de
estudantes e pesquisadores. Elas devem incorporar e
transmitir a regeneracéo dos ecossistemas associados ao
desenvolvimento social de toda a cidade. As universidades
tém uma grande possibilidade de explorar a tecnologia em
seu territério e implementar agdes didrias em espacos
mais resilientes em diversas escalas.

METODOLOGIA

Para atingir seus objetivos, a pesquisa parte de um
levantamento documental do cadastro do Campus
Trindade, fazendo um sucinto censo demografico da
comunidade académica integrado as diversas bases de
dados abertos da universidade, seguido de um breve
diagndstico da situagao encontrada em seu espago fisico.
Na etapa posterior, uma andlise técnica dos recursos e
potencialidades de dois bancos de dados para a
exploragédo das tecnologias de informagdo e comunicagéo
e obteng&o de aspectos da localizagdo e movimentagéo da
comunidade académica.
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O primeiro desafio foi a atualizagdo do banco de dados de
enderecos pela comunidade académica - um cadastro
unico e pessoal vinculado a todos os sistemas de
informagdo da universidade. Cada servidor ou aluno, ao
ativar sua primeira matricula, recebe uma identidade
chamada IdUFSC que da acesso aos sistemas de maneira
integrada. Como o cadastro do enderego era feito
unicamente ao ingressar na instituicdo, muitos estavam
com a informacdo defasada. Com 46.525 enderegos
atualizados em 2019 a pedido da Reitoria para o
desenvolvimento desta pesquisa, iniciou-se um trabalho
integrado entre pesquisadores das areas de Arquitetura e
Urbanismo e Tecnologia da Informagdo para manipular
estes dados de forma equilibrada, garantindo a maxima
fidelidade das informagées sem comprometer a
privacidade dos individuos. Na UFSC, o gerenciamento de
registros digitais €& feito pela Superintendéncia de
Governanga Eletrénica e Tecnologia da Informagéo e
Comunicagédo (SETIC), que armazena um grande banco
de dados gerado constantemente ao longo de anos. Para
sua disponibilizagéo, esses dados, até entdo inexplorados,
passam previamente por um processo de anonimizagao
realizado pelo Laboratério de Seguranga da Computacéo
(LABSEC) do Departamento de Informatica e Estatistica
(INE), através de técnicas de extragdo e limpeza de dados,
para garantir a privacidade dos membros cadastrados,
seguindo os critérios da Lei Geral de Protegdo de Dados ,
excluindo possibilidades de identificagao.

Somente apds atender as exigéncias de anonimizagao, os
dados s&o disponibilizados a equipe do Laboratério de
Ecologia Urbana (LEUr) para a etapa de espacializagao.
Os Codigos Postais cadastrados foram agrupados a partir
dos 5 primeiros digitos e distribuidos no QGIS em rotas
divididas em trechos de 5 minutos de caminhada (Figura
1), tornaram legivel o mapeamento das dinadmicas da
comunidade universitaria na escala municipal. Os
membros foram entéo divididos em dois grupos principais,
ambos categorizados entre alunos, docentes e técnicos.
Os que possuiam seus enderecos cadastrados num raio
de 10 minutos de caminhada contados a partir dos limites
do campus, foram direcionados a estudos de transporte
ativo, ou seja, deslocamento a pé ou bicicleta. A limitagdo
deste raio foi definida considerando a extens&o do territorio
da universidade, que pode chegar a 2 km entre uma
extremidade e outra, e as condigdes de trafegabilidade
dada aos pedestres e ciclistas. Os demais membros, cujos
Cadigos Postais extrapolavam este raio, foram agrupados
em regides, simulando a conexdo do campus com outras
centralidades.

Além do banco de dados estatico dos enderegos
residenciais, para o mapeamento das dindmicas de acesso
ao campus, foram obtidos ainda dados de conexdo dos
dispositivos méveis através dos pontos de acesso da rede
sem fio (Wi-Fi), distribuidos por toda a universidade. Esta
rede esta vinculada ao servigo Eduroam, disponivel para a
comunidade académica e cientifica internacional, onde,
através da sua autenticacéo, o usudrio pré-cadastrado
acessa com seguranga a internet de forma gratuita e
automatica, nas universidades do globo que oferecem
essa cobertura. Assim como os dados de endereco, 0s
dados de conexdo de Wi-Fi também passaram pelo
processo de anonimizagéo pelo LABSEC antes de serem
disponibilizados ao grupo de pesquisa em urbanismo. No
estudo em questdo, dispensou-se a compilagdo por
categoria de vinculo (alunos, docentes ou técnicos), sendo

solicitados os dados de horarios do primeiro e ultimo
acesso agrupados por bairros residenciais. Uma amostra
de 10.284 usuarios da rede Wi-Fi com enderecos
cadastrados foi reduzida a 7.297 para garantir o
anonimato, visto que grupos com menos de 5 membros
foram descartados devido a possivel identificagdo. Os
demais foram agrupados em acessos ocorridos a cada 30
minutos registrados a partir das 6 horas da manha.

Floriandpolis

Figura 1 - Raios de caminhada a partir dos limites do campus
em sequéncias dadas a cada 5 minutos.

RESULTADOS

Salvo o conhecimento empirico das especificidades de
cada categoria de vinculo - como rotina de horarios, faixa
etdria e poder aquisitvo - o primeiro passo foi
complementar essas informagdes com um pequeno censo
demografico a partir da atualizagdo dos enderegos
cadastrados pelo IdJUFSC. Desta consulta, foi possivel
mapear os locais de origem residencial de cada grupo que
busca o campus como destino diario. Na Tabela 2,
distribuidos em quatro intervalos mensurados pelo tempo
de caminhada até o limite do campus, pode-se perceber
que a regido do entorno imediato do campus (até 30
minutos de caminhada) é uma regido bastante procurada
como moradia por sua comunidade académica, sendo que
17% do total da amostra dispéem da possibilidade de se
deslocar ao campus a pé em trajetos de no maximo 10
minutos. Os grupos intermediarios, entre 10 e 20 minutos
(Grupo 2) e entre 20 e 30 minutos (Grupo 3) podem ser
considerados com potencial para uso da bicicleta (Estudo
1) ou ainda em politicas de transporte coletivo que
contemplem linhas rapidas de conex&do ao campus (Estudo
2). O ultimo grupo da Tabela 2 contempla o total de 74%
de membros cujos Cddigos Postais cadastrados
ultrapassam trajetos de 30 minutos de caminhada, sendo
eles direcionados ao incentivo ao transporte coletivo.

Tabela 2: Quantidade de membros por tempo de caminhada até
o limite do campus.

Alunos Docentes Técnicos Total

Grupo 1 - Até 10 min de caminhada do campus

5144 17% 443  17% 374  14% 5961 17%
Grupo 2 - Entre 10 e 20 min de caminhada

1895 6% 2717 1% 231 9% 2403 7%
Grupo 3 - Entre 20 e 30 min de caminhada

6754 29% 132 5% 304  15% 7190 26%
Grupo 4 - Acima de 30 minutos de caminhada

22656 75% 1697 67% 1919 74% 26272 74%
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ESTUDO 1 - TRANSPORTE ATIVO

Tendo como amostra o Grupo 1 da Tabela 2, para o
primeiro estudo foi feito um subagrupamento dos Cédigos
Postais entre os acessos existentes ou potenciais do
campus, identificados de A a J. Com isso foi possivel
identificar os locais que serviriam como portais conectores
entre o campus e a populagdo do entorno. Nota-se, destes
subagrupamentos mapeados na Figura 2, que as regides
representadas pelos acessos |, ao Norte, e E, ao Sul, sdo
as de maior nimero de moradores, seguidos dos acessos
G e H, a Oeste, e B, a Leste. Essas cinco areas mais
procuradas pelos membros para morar sdo o0s que
possuem acessos formalizados junto ao campus.

BIBLIOTECA
UNIVERSITARIA

Figura 2: Subagrupamentos de moradores por acessos no raio
de 10 minutos de caminhada.

Quanto a disposi¢do dos acessos, cabe destacar ainda, a
relagdo com os principais cursos d’agua que atravessam o
campus. O Rio do Meio e o Rio Carvoeira, cujas entradas
no campus localizam-se respectivamente préximas aos
acessos E e G, se juntam proximo a Biblioteca
Universitaria e seguem no sentido nordeste em diregdo a
uma das poucas regides de vegetacdo densa preservada
do campus. Além de ser um dos principais destinos dos
estudantes, a Biblioteca Universitaria é onde estéo
localizadas as duas principais areas de embarque e
desembarque de transporte coletivo no campus. Esse
ponto central integrado aos corredores verdes que
margeiam os cursos d’agua, em boa parte ocupados por
estacionamentos, possuem grande potencial de conexao
do campus com a cidade.

A inexisténcia de alguns desses acessos leva a resultados
como os vistos na Tabela 1, que, apesar de 33% dos
professores morarem em raios cujo transporte ativo
poderia ser incentivado (Grupos 1 a 3 da Tabela 2),
somente 18% dos membros desta categoria utilizam o
deslocamento a pé ou por bicicleta como principais meios
de locomogdo até a universidade. A precariedade dos
acessos, calgadas e ciclovias indo ao encontro das
facilidades promovidas pelas vias asfaltadas e da
gratuidade de estacionamento, leva muitas pessoas a
optarem por meios motorizados individuais em seus
deslocamentos diarios.

ESTUDO 2 - TRANSPORTE COLETIVO

Reconhecida a realidade do entorno do campus, onde as
politicas de transporte ativo expressam  maior
potencialidade, o Estudo 2 parte de uma analise dos
Codigos Postais em localidades onde a distancia leva a
necessidade do uso de motorizados. Separado o Grupo 1,
representado na cor azul na Figura 3, os demais grupos
foram distribuidos no mapa da Grande Floriandpolis em
regides, sendo os que estdo sob abrangéncia do
transporte publico municipal representados em amarelo e
os localizados fora do municipio sede indicados em
magenta, representando os potenciais usuarios do
transporte coletivo intermunicipal.

SC (10 MIN A
“

Figura 3: Subagrupamentos de moradores por regides na
Grande Florianépolis.

Como resultado ja esperado, a regido que engloba os
bairros centrais de Florianépolis (Grupo E) é onde o maior
numero de membros do campus reside, totalizando 6.105
cadastros, seguido da regido do entorno do campus
(Grupo A), onde 5.961 estdo no raio de 10 minutos de
caminhada. O que surpreende no mapa é que a terceira
regido mais populosa néo esta em Florianépolis. Um grupo
de 3.106 moradores da Regido Metropolitana (RM) Central
(Grupo J) se destina ao campus para estudar ou trabalhar,
principalmente oriundos do municipio de Sao José.

Apesar do expressivo nimero de 4.898 membros da
universidade que residem nas cidades vizinhas, nao
existem linhas intermunicipais que as conectem
diretamente ao campus, tendo elas o Centro de
Floriandpolis como destino final. Ao chegar na ilha, os que
optam pelo transporte coletivo séo obrigados, assim, a
pagar por uma nova passagem para seguir seu trajeto até
a universidade, visto que os sistemas ndo sdo integrados
entre os municipios da metrépole.

O aumento considerdvel no custo e tempo de
deslocamento, somado a superlotacdo dada pela jungao
da demanda dos bairros do continente e do centro nas
linhas que conectam o Terminal de Integragdo do Centro
(TICEN) com a universidade, sdo apenas indicios do
porqué de apenas 2.651 pessoas utilizarem o transporte
intermunicipal na pesquisa de 2020 (Tabela 1).

Voltando aos limites de Floriandpolis, na Figura 3
destacam-se os bairros do continente somando 2.176
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moradores e, na porgdo insular, as extremidades Sul e
Norte, respectivamente com 2.065 e 1.681 membros da
universidade em cada. A auséncia de medidas que
priorizem o transporte coletivo - como melhoria de
infraestrutura, redugdo nas tarifas, aumento na
disponibilidade de horarios e itinerarios e maior integragao
intermunicipal - e a gratuidade dos estacionamentos no
campus sao fortes atrativos ao uso dos automdveis
particulares pela comunidade académica.

ESTUDO 3 - HORARIOS DE ACESSO

Visando complementar as informagbes estaticas
levantadas a partir dos enderegcos residenciais da
comunidade académica, o Estudo 3 resulta da analise das
dindmicas de horario de entrada e saida dos usuarios no
campus. Para tal, foi feito o cruzamento do banco de dados
de cadastro pessoal (IdUFSC) com o de uso da rede Wi-Fi
(Eduroam), obtendo os horarios da primeira e ultima
conexao agrupados por bairro de origem. Com isso, foi
possivel simular a performance da comunidade académica
nas principais vias de acesso ao campus, compreendendo
as variagdes de demanda por deslocamento e transporte
ao longo do dia.

A Figura 4 ilustra especificamente as dinamicas de
deslocamento de chegada, ou seja, no sentido residéncia-
campus, no intervalo entre 14h00 e 14h30. O total de
primeiras conexdes foi disposto em trechos que se juntam
conforme vao convergindo vias principais dos bairros de
origem aos eixos viarios por onde passam as linhas de
transporte coletivo. O numero indicado em cada trecho é
progressivo @ medida que se aproxima do campus,
representando o somatorio dos potenciais usuarios que
estariam se deslocando naquele momento em diregdo a
universidade.

Figura 4: Quantitativo de conexdes 14h00 e 14h30 por trecho.

Evidencia-se com o estudo a densidade da comunidade
académica nos principais eixos viarios da Grande
Florianépolis em determinados horérios do dia. Nota-se
também que alguns dos trechos que possuem maiores
registros nesse intervalo de 30 minutos, ndo possuem
linhas diretas ou faixas exclusivas que deem vazdo a
demanda. A compreensao destas dinamicas pode orientar
a elaboracéo de politicas de mobilidade que favoregam o
transporte coletivo para toda a populacéo.

DISCUSSAO

A Grande Floriandpolis, recém promovida a Metrépole pelo
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), esta
inserida em um contexto estadual especifico - uma rede
bem-encadeada de instituigdes publicas descentralizadas,
com grande dinamismo econémico e a menor média
nacional para deslocamento até uma Instituicdo de Ensino
Superior (IBGE, 2020). Na escala local, além da presenca
da UFSC que por seis décadas vem cativando novos
residentes, fatores como a notdria qualidade de vida
promovida pela paisagem natural remanescente e o
reconhecimento nacional como polo atrativo em
tecnologia, nutrem Floriandpolis como a cidade ideal para
um campus completo, assim definido por Hajrasouliha
(2017) como sendo um local conveniente para morar,
trabalhar, socializar e aprender.

Enquanto para alguns o campus universitario estava sob
ameagca de desaparecimento dado o aumento significativo
da tecnologia do ensino a distancia, Zwaan (2017)
apontava os beneficios de se estudar em comunidade,
onde a interagdo presencial, principalmente nos anos
iniciais da vida académica, reforga a atuagdo dos
professores como guias na jornada de seus jovens alunos.
Protagonista da Greve Geral pelo Clima (#ClimateStrike)
em setembro de 2019, esta geracdo sedenta por
mudangas compreende a forga de sua performance no
mundo para além dos limites de suas residéncias, e vé no
campus universitario o palco que melhor deve representar
seus ensaios para o futuro.

Nosso papel hoje nao é fornecer a solugao; é fornecer diferentes
possibilidades para o futuro. No século 21, as mudangas devem
ser um ato coletivo. E a tecnologia nos permitira chegar la e
construir uma estrutura que permita o desenvolvimento de um
codigo aberto e a participagao dos cidadéos (Ratti, 2017).

Apesar da forgosa eclosdo das ferramentas digitais em
2020, o esvaziamento dos campi manifestou nos
académicos a lacuna deixada pela falta do convivio diario,
o debate cara a cara e a orientagéo essencial nas diversas
etapas da produgéo do conhecimento. Em um cenario de
equilibrio entre as perspectivas apresentadas no
referencial tedrico e a realidade imposta pela crise
sanitaria da COVID-19, os gestores da universidade e
municipais teréo a oportunidade de estabelecer um plano
conjunto de reformulagéo do espaco pedagdgico que se
almeja para abrigar as geragdes futuras, ambientalmente
engajada e socialmente justa. Por meio de politicas de
gerenciamento de transporte destinadas a reduzir a
demanda por estacionamento, o valor da terra é devolvido
para o suporte do aprendizado e para a restauracéao da
paisagem do campus (Chapman, 2006).

Cabe a universidade, contudo, promover solugdes que
atendam essa expectativa, harmonizando seu desenho
urbano a cidade onde esta instalada. Os trés estudos
apresentados identificam diferentes problemas que, a
partir de solugdes integradas entre a gestdo da
universidade e municipal, podem inibir o trafego de
motorizados individuais, potencializar o uso de transporte
ativo e regenerar a qualidade paisagistica da UFSC. A
construgdo de eixos peatonais, com ciclovias e novos
acessos que transpassam os limites do campus e
aproximam a comunidade aos recursos naturais; a criagao
de novos itinerarios de transporte coletivo que conectem
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as centralidades residenciais, reduzindo distancias, tempo
e custos de deslocamento; a ampliagdo conjunta dos
horarios das linhas de 6nibus, pela prefeitura, e das
atividades académicas, pela universidade, diluindo as
demandas por transporte ao longo do dia, sdo exemplos
de solugdes indicadas pela interpretagdo das dindmicas
humanas através dos bancos de dados.

Seja visando o campus sustentavel (Chapman, 2006),
conectado (Hajrasouliha, 2017) ou a universidade hibrida
do futuro (Zwaan, 2017), o presente artigo buscou apoiar,
através do uso de banco de dados, a criagdo de politicas
de mobilidade urbana que atraiam as pessoas a presenca
fisica e a se reconectar com os recursos naturais a sua
volta. A requalificagdo das areas verdes resgata o conceito
de campus universitario como um grande espaco publico
de intercAmbio de experiéncias, mudando paradigmas do
seu uso de dentro para fora, transportando as inumeras
centralidades integradas a sua rede de pessoas a
realidade que se almeja como futuro.
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